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Motoryzacja przyjazna dla klimatu:
co Volkswagen robi w tej dziedzinie

Wolfsburg/Poznan, 29. stycznia 2020 — Podczas tegorocznego swiatowego forum gospodarczego w
Davos bardzo wiele méwiono o zmianach klimatu. Jesli firmy nie zmienia swojego postepowania w te;j
dziedzinie wzrostu temperatury na Ziemi nie uda si¢ zahamowac¢. Volkswagen doskonale to rozumie -
i juz reaguje.

W tegorocznym Swiatowym Forum Gospodarczym (WEF) wzieto udziat wiele waznych postaci ze
Swiata gospodarki, polityki i zycia spotecznego, m.in. amerykanski prezydent Donald Trump, kanclerz
Niemiec Angela Merkel czy aktywistka Greta Thunberg. Rozmawiano o sytuacji na Swiecie, a
dominujacym tematem okazaty sie zmiany klimatu. Nawigzujac do coraz bardziej widocznych katastrof
naturalnych prezes WEF (World Economic Forum), Borge Brende, powiedziat: ,Przywddcy z catego
Swiata musz3 ze sobg wspdtpracowac we wszystkich obszarach spotecznych”, aby rozwigzac te
problemy. Dotyczy to réwniez wielkich przedsiebiorstw: ,Presja ze strony inwestordw, ustawodawcow,
klientow i samych pracownikdw rosnie”. Wszyscy oni oczekujg, ze rowniez uczestnicy zycia
gospodarczego zrozumiejg swojg odpowiedzialnos¢ w tej dziedzinie.

Energie przeptywu wody mozna wykorzystac: Volkswagen prowadzi neutralne dla klimatu centrum danych
w Rjukan, w Norwegii

Volkswagen jest tego Swiadomy, poczuwa sie do realizacji celéw okreslonych w Porozumieniu Paryskim
i dlatego z catg moca pracuje nad rozwojem technologii uktadéw napedowych oraz sposobéw produkgji
przyjaznych srodowisku. Koncern Volkswagen postawit sobie jako wyzwanie i zobowigzat sie do
osiggniecia w 2050 roku neutralnosci pod wzgledem emisji CO,. Celem Porozumienia Klimatycznego
jest podjecie wszelkich dziatan, ktore sprawig, ze wzrost temperatury na Ziemi zostanie ograniczony do
dwdch stopni Celsjusza. Jednym z wazniejszych elementow strategii Volkswagena w tej dziedzinie jest
nowy ID.3, pierwsze neutralne pod wzgledem emisji dwutlenku wegla auto elektryczne na Swiecie.
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TRANSPORT ACCOUNTS FOR ABOUT ONE SEVENTH

Global CO; emissions by sector
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Branza transportowa powoduje 14 procent emisji CO; na Swiecie

ID.3 stanowi poczgtek nowej epoki, takze w dziedzinie zrownowazonego rozwoju. To dlatego, ze nowy
model Volkswagena, w chwili, w ktdrej trafia do rak klienta jest neutralny pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla. Jest to mozliwe m.in. dlatego, ze zaréwno podczas produkcji akumulatoréw, jak i
samego pojazdu Volkswagen wykorzystuje wytgcznie prad pochodzacy ze Zrédet odnawialnych. Emisje
CO,, ktdrej nie da sie wyeliminowac Volkswagen réwnowazy uczestnictwem w projektach stuzgcych
ochronie klimatu. Z kolei od samego klienta zalezy, czy eksploatujgc samochdd réwniez bedzie korzystat
z ,zielonego pradu” do tadowania akumulatorow ID.3 — Volkswagen ma w tej dziedzinie odpowiednig
oferte, przygotowang przez nalezgca do niego firme Elli (,Electric Life”).

Korzystajgc z tadowarki ID. Charger uzytkownicy samochodu elektrycznego bedg mogli szybko i
wygodnie zasila¢ go energig elektryczng w domu. ,Dla marki Volkswagen I1D.3 oznacza poczatek wielkiej
ofensywy w dziedzinie elektrycznych aut” — podkreslit Prezes Zarzgdu Herbert Diess. Do 2029 roku
koncern zamierza wprowadzic¢ na rynek do 75 modeli z wytgcznie elektrycznym napedem oraz okoto 60
pojazddéw hybrydowych. Produkcja planowanych do 2029 roku modeli elektrycznych ma wynies¢ 26
milionéw egzemplarzy. Ponadto Volkswagen zamierza do 2029 roku sprzedawac prawie 6 milionéw aut
hybrydowych. Okoto 20 miliondw sposréd planowanych do 2029 roku pojazddw elektrycznych zostanie
skonstruowanych w oparciu o platforme MEB, ktérg koncern Volkswagen stworzyt specjalnie do
produkcji aut elektrycznych. Ofensywa ta znaczgco zmieni oblicze oferty koncernu. ,W ciggu okoto 10
lat prawie co drugi samochdéd koncernu Volkswagen sprzedawany w Europie i w Chinach bedzie autem
elektrycznym. Zaden inny tradycyjny producent samochoddw nie realizuje tego celu z taka
konsekwencjg, jak my” — powiedziat CEO Herbert Diess.
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THE NEW ID.3: BALANCE SHEET CO,-NEUTRAL

Emission values are reduced along the entire value chain

supply chain recycling

100 % green energy 100 % green energy 100 % Volkswagen Second Life /
in production of battery cell at the factory Zwickau Naturstrom via Elli Closed Loop-Recycling

Unavoidable emissions are offset by
investments in climate protection projects.

Tak zmniejszamy emisje CO, w catym procesie powstawania i zycia produktu

Modele nalezace do rodziny ID. od poczatku stworzono z mysl3 o zastosowaniu w nich napedu
elektrycznego. Auta te wykorzystujg wszystkie mozliwosci jakie daje tego rodzaju technologia —
wyrozniajg sie duzym zasiegiem i przestronnym wnetrzem, maja dynamiczne wtasciwosci jezdne i sg
wszechstronnie skomunikowane z otoczeniem. Pierwszym modelem z tej rodziny jest produkowany w
Zwickau od listopada 2019 roku kompaktowy ID.3, ktory na rynku pojawi sie w 2020 roku. Niewiele
pozniej zadebiutujg SUV ID.CROZZ, van ID.BUZZ i limuzyna IDVIZZION. Volkswagen bedzie w przysztosci
oferowat atrakcyjne modele z napedem elektrycznym w kazdym segmencie — od aut kompaktowych po
lifestylowego Bulli. Rdwniez inne marki koncernu Volkswagen wprowadzg na rynek samochody
elektryczne, pierwsze z nich —juz oferowane —to Audi e-tron i Porsche Taycan.

Samochody elektryczne dostarczaja kierowcom prawdziwej przyjemnosci z jazdy, charakteryzujg sie
doskonatym przyspieszeniem oraz s niedrogie w serwisowaniu i uzytkowaniu. ,Samochéd ma przed
sobg wspaniafg przysztos¢. Zapewni bezpieczeristwo i nie bedzie wptywat negatywnie na srodowisko.
Bedzie jednoczesnie spetniat odwieczne pragnienie cztowieka do samodzielnego decydowania o sobie,
zaspokoi pragnienie wolnosci, rozwoju technicznego, postepu i dobrobytu” — powiedziat Herbert Diess.
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Bilans ekologiczny pokazuje na ile dany produkt jest rzeczywiscie zgodny z zasadami zréwnowazonego
rozwoju

Volkswagen nie tylko produkuje samochody elektryczne, ale tez dokonuje przeglgdu catego procesu
powstawania i zycia produktu od pozyskiwania surowcow po recykling — robi to w ramach tzw. analizy
cyklu zycia produktu, po angielsku Life Cycle Assessment (LCA). Szczegdlnie duzo energii wykorzystuje
sie dzisiaj podczas produkcji akumulatoréw, ogdlny bilans ekologiczny jest tez mocno obcigzany w
przypadku, gdy korzysta sie z energii elektrycznej produkowanej z wegla. Zeby samochdd elektryczny
rzeczywiscie na dtuzszg mete mogt by¢ przyjazny dla klimatu, trzeba poswiecic szczegdIng uwage tym
dwém zagadnieniom. | Volkswagen wtasnie to robi: od fazy projektowania samochodu do surowcow
potrzebnych do jego produkcji, od logistyki po produkcje, od pierwszego do ostatniego kilometra na
drodze, od wyrejestrowania auta do jego utylizacji. Na potrzeby wspomnianej wyzej analizy zycie
samochodu dzieli sie na trzy fazy — produkcje, eksploatacje i utylizacje. Produkcja sktada sie z trzech
podkategorii, w obrebie kazdej z nich zbierane s3 odpowiednie informacje: o sposobie pozyskiwania
surowcow, o komponentach i o samej produkcji pojazdu. Faza eksploatacji dzieli sie na kategorie
pozyskiwania paliwa/energii elektrycznej i na zagadnienia zwigzane z emisjg szkodliwych substancji
przez samochod. Oczywiscie bardzo waznym zagadnieniem dla Volkswagena jest rowniez sprawa
recyklingu, w tym np. ponownego wykorzystania zuzytych akumulatorow czy odzyskiwania i
ponownego wykorzystywania cennych materiatow.

CRADLE-TO-GRAVE — “LIFE CYCLE ASSESSMENT”

The electric car from raw material extraction to recycling

_cradle-ta-Gate _Well-to-wheel

p

actri oly e H
Well-to-Tank Tank-to-Wheel

Podczas catego zycia pojazdu bardzo istotne sg zagadnienia emisji CO2
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tancuch dostaw dlatego ma wielkie znaczenie dla ,ekologicznosci” samochodu, ze produkcja wydajnych
akumulatoréw pochtania bardzo duzo energii. To z tego powodu podczas produkgji elektrycznych
pojazdéw powstaje znacznie wiecej dwutlenku wegla niz w czasie produkcji aut z klasycznymi silnikami
benzynowymi lub Diesla —$rednio o 1,5 razy wiecej. Dlatego samochody elektryczne w poréwnaniu ze
spalinowymi juz na starcie s3 obcigzone wigkszg emisjg dwutlenku wegla. Jesli wiec mimo to majg byc
neutralne dla klimatu, juz na bardzo wczesnym etapie trzeba podjg¢ odpowiednie dziatania. W
wypadku akumulatoréw rozwigzanie jest proste —jesli do ich wytwarzania bedzie sie wykorzystywac
energie elektryczng pochodzacy ze zrédet odnawialnych ich niekorzystne oddziatywanie na srodowisko
od razu ogromnie sie zmniejszy. Akumulatory do Volkswagena ID.3 dostarcza koreanska firma LG Chem,
ktéra produkuje je w Europie inwestujgc w fabryke w Polsce. Volkswagen juz dawno zawart z LG Chem
porozumienie, ze firma ta bedzie wykorzystywac do produkcji akumulatoréw wytgcznie ,zielony prad”.
Dlatego emisja CO> z tego obszaru produkcji spadfa niemal do zera. Inny dziat majgcy znaczenie dla
emisji dwutlenku wegla to produkcja stali oraz silnikow elektrycznych. W wypadku stali w wyniku
ztozonych procesow jakie wprowadzono w ostatnich latach emisje CO2 zmniejszono nawet o 70
procent. W wypadku silnikow elektrycznych Volkswagen stosuje do obudowy specjalnie przygotowane
aluminium. Tu mozliwos¢ oszczednosci wynosi jeszcze okoto 50 procent.

Centrum kompetencyjne w dziedzinie akumulatoréw w Saltzgitter

Poniewaz akumulator jest najwazniejszym komponentem samochodu elektrycznego, Volkswagen —na
potrzeby catego koncernu — stworzyt w zesztym roku w Salzgitter specjalne Center of Excellence
zajmujace sie rozwojem, zakupem, planowaniem i zapewnieniem odpowiedniej jakosci
samochodowych ,baterii”. Zatrudnia ono 300 ekspertéw pracujgcych w dziatach elektrochemicznym,
technologii cel akumulatorowych oraz w klasycznych dziatach, jak zapewnienie jakosci, konstrukgja i
dostawy. Koncern zainwestowat niemal miliard euro w budowe, wspdlnie z firmg Northvolt, fabryki
akumulatorow zdolnej wyprodukowac rocznie ,baterie” o fgcznej wydajnosci 16 gigawatogodzin. Temu,
by komponenty powstawaty zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju stuzg takze inne dziatania:
,Od wszystkich dostawcow wymagamy, by przy wydobyciu surowcéw zapewniali godne warunki pracy.
Chcemy wykorzystywac w naszych akumulatorach kobalt pozyskiwany wytacznie w warunkach
przemystowych. Firmy, ktére pozyskuja go od drobnych wiascicieli nielegalnych kopaln, nie mogg by¢
naszymi dostawcami” — powiedziat Frank Blome, dyrektor Center of Excellence w Salzgitter. Poza tym
udziat kobaltu w akumulatorach kolejnej generacji zostanie zmniejszony. ,Mozliwe jest réwniez, ze
kobalt w ogole nie bedzie w nich stosowany”—dodat Blome.
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Production
of new cells

Recovery of the valuable
raw materials

(nickel, manganese,
cobalt and lithium)

CLOSED LOOP BATTERIE-RECYCLING

Circular economy as a goal

vattery life

W ten sposéb Volkswagen ponownie wykorzystuje elementy akumulatoréw

" The batteries
enable many years
of sustainable

. mobility

| Disassembly of
the battery system

! The individual battery parts
will first be shredded, then

§ the material will be dried

! and sieved

Kluczowym zagadnieniem dla ograniczenia zmian klimatu jest dekarbonizacja, czyli zmniejszenie emisji
dwutlenku wegla (carbon oznacza wegiel). Skuteczno$¢ wszelkich Srodkdw potrzebnych do
zmniejszenia emisji CO, zawarto w ,,Decarbonisation Index” (DKI). Ma on ogromne znaczenie jako Key
Performance Indicator w strategii Volkswagena , Together 2025” i dla sformutowanego w niej celu,
jakim ma byc¢ przeksztatcenie koncernu w wiodgcego dostawce srodkéw transportu zgodnych z
zasadami zrbwnowazonego rozwoju.
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DECARBONIZATION = PHASING OUT FOSSIL ENERGY
Energy-related CO2 emissions worldwide, 1750 und 2010in Gt CO; / a

30

gaseous
(natural gas)

25

20
fluid

(mineral oil)
il =

10 ——
solid
5 . (coal)

0
1750 1770 1790 1810 1830 1850 1870 1890 1910 1930 1950 1970 1990 2010

Emisja dwutlenku wegla w minionych dziesiecioleciach zwigkszyta sie wielokrotnie

Przestawienie gospodarki na taki sposéb funkcjonowania, ktory bedzie neutralny z punktu widzenia
emisji dwutlenku wegla daje jednocze$nie ogromng szanse ekonomiczng. ,W wypadku strategicznego
celu, jakim jest to, by Volkswagen stat sie wiodgcym dostawcg srodkow transportu zgodnych z
zasadami zrownowazonego rozwoju, skoncentrowanie sie na dekarbonizacji moze da¢ wielkg przewage
konkurencyjng” — powiedziat Georg Kell, rzecznik niezaleznej Rady ds. Zrownowazonego Rozwoju w
koncernie Volkswagen. ,Na pewno wyznacza ona wspdlng droge ku bezpiecznej i pewnej pod wzgledem
ekonomicznym przysztosci na naszej planecie”. CEO Volkswagena — Herbert Diess — takze podkreslit
strategiczne znaczenie tego tematu dla przedsiebiorstwa: ,,Ochrona klimatu to nie jest przeszkoda, lecz
nowa szansa dla Niemiec i Europy. To tu moze powstac ojczyzna i wiodgcy rynek dla srodkéw transportu
niepowodujacych emisji dwutlenku wegla. Ochrona klimatu jest motorem innowacyjnosci i daje coraz
wiekszg przewage konkurencyjng. Mozemy tak ksztattowac te zmiany, zeby kazdego byto stac¢ na
chronienie klimatu”.
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) Volkswagen Group Polska
- Dyrektor PR i Corporate Affairs Grupy
Tomasz Tonder

Telefon +48 690 406 401

Mail tomasz.tonder@vw-group.pl | www.vw-press.pl

O Grupie Volkswagen:

Grupa Volkswagen z siedzibg w Wolfsburgu jest jednym z wiodgcych na Swiecie producentéw aut i
najwiekszym producentem samochoddéw w Europie. W sktad Grupy wchodzi dwanascie marek z siedmiu
europejskich krajéw: Volkswagen Samochody Osobowe, Audi, SEAT, SKODA, Bentley, Bugatti, Lamborghini,
Porsche, Ducati, Volkswagen Samochody Dostawcze, Scania i MAN. Oferta samochoddw osobowych
obejmuje zaréwno auta mate, jak i luksusowe. Ducati oferuje motocykle. W sektorze lekkich i ciezkich
samochodéw uzytkowych szeroka oferta aut obejmuje m.in. pick-upy, autobusy i ciezaréwki. Kazdego dnia
664.496 pracownikéw na catym Swiecie produkuje $rednio 44.567 samochodéw, zajmuje sie ustugami
zwigzanymi z pojazdami lub pracuje w innych obszarach dziatalnosci. Grupa Volkswagen sprzedaje swoje

samochody w 153 krajach.

W 2019 r. liczba samochodéw dostarczonych klientom przez Grupe na catym $wiecie wyniosta 10,8 miliona
egzemplarzy (w 2018 r.: 10,8 miliona sztuk). Udziat w rynku samochoddw osobowych wyniést 12,3 procenta.
W Europie Zachodniej 22,0 procent wszystkich nowych samochoddw osobowych pochodzi z Grupy
Volkswagen. Przychody ze sprzedazy w 2018 r. wyniosty 235,8 mld euro (w 2017 r.: 231 miliardéw euro).

Zysk po opodatkowaniu w 2018 roku wyniést 17,1 miliarda euro (w 2017 r.: 11,6 miliarda euro).

STRONA 8 Z7


mailto:tomasz.tonder@vw-group.pl
http://www.vw-press.pl/

