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Dostawcze

Elektryczny naped: nowy e-BULLI - crossover czerpigcy
z klasyki i z najnowszych rozwigzan samochodow
elektrycznych

e Volkswagen Samochody Dostawcze przedstawia e-BULLI -
samochod koncepcyjny bazujacy na klasyku z roku 1966, ale
wyposazony w elektryczny naped z roku 2020

e Wiecej niz jednorazowy projekt — eClassics oferuje
przebudowy T1 oraz kompletne T1 w stylu e-BULLI

o lkona o zerowej emisyjnosci — nowa technika napedu e-BULLI
bazuje na najnowszych podzespotach wykorzystywanych
w elektrycznych samochodach marki Volkswagen

Poznan, 23 marca 2020 r. Volkswagen
Samochody Dostawcze (VWSD) prezentuje
model e-BULLI: w petni elektryczny,
bezemisyjny samochéd. Auto koncepcyjne,
wyposazone w najnowsze, pochodzace

z elektrycznych samochodéw marki
Volkswagen systemy napedowe,
zbudowane zostato na bazie wyprodukowanego w roku 1966 i od podstaw
odrestaurowanego modelu T1 Samba Bus. Idealng sceng do pokazania
szerszej publicznosci tego niezwyktego pojazdu miaty by¢ targi Techno
Classica 2020. Jednak z racji tego, ze zostaty one przetozone, VWSD juz dzi$
prezentuje wszystkie najwazniejsze informacje o e-BULLI - opis stowny

i zdjecia - w formie elektronicznej. Przy okazji wazna informacja dla
wszystkich fanéw modelu Bulli i mobilnosci elektrycznej: to czerpiace

z klasyki, a jednoczesnie wyposazone w najnowsze rozwigzania dotyczace
elektrycznego napedu auto, bedzie mozna naprawde kupic. Partner marki
Volkswagen Samochody Dostawcze, firma eClassics planuje wprowadzic¢ do
swej oferty przebudowy modelu T1 oraz kompletne T1 w stylu nowego
e-BULLI.

Zaczeto sie od odwaznej idei, by wyposazy¢ historycznego Bulli

w zeroemisyjny uktad napedowy i w ten sposdéb dostosowac go do wyzwan
nowej ery. W tym celu inzynierowie i projektanci VWSD, wraz ze
specjalistami od systemdéw napedowych z Volkswagen Group Components
i firma eClassics specjalizujaca sie w przebudowach samochoddéw
elektrycznych, utworzyli specjalny zespot projektowy. Jako podstawe do
stworzenia przysztego e-BULLI zesp6t wybrat model Volkswagen T1 Samba
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Bus wyprodukowany w Hanowerze w roku 1966. Samochod ten, przed
sprowadzeniem go z powrotem do Europy i przed przebudowag, spedzit pot
wieku na drogach Kalifornii. Jedno byto pewne od samego poczatku:
e-BULLI miat by¢ prawdziwym T1, ale wykorzystujgcym najnowsze
elektryczne elementy uktadu napedowego koncernu Volkswagen. Ten plan
zostat teraz zrealizowany. Pojazd stanowi przyktad wielkiego potencjatu, jaki
oferuje ta koncepcja.

Podzespoty nowego systemu napedu elektrycznego

32 kW (44 KM) i czterocylindrowy silnik spalinowy typu boxer zostaty

w e-BULLI zastapione cichym silnikiem elektrycznym Volkswagena
dostarczajacym 61 kW (83 KM) mocy. Poréwnanie samej mocy wyjsciowej
silnikdw pokazuje, ze nowy pojazd koncepcyjny ma zupetnie inna
charakterystyke napedu - silnik elektryczny jest prawie dwa razy mocniejszy
niz spalinowy boxer. Co wiecej, jego maksymalny moment obrotowy
wynoszacy 212 Nm jest ponad dwukrotnie wyzszy niz moment oryginalnego
silnika T1 2 1966 r. (102 Nm). Maksymalny moment obrotowy jest réwniez -
co typowe dla silnikow elektrycznych - dostepny natychmiast. | to zmienia
wszystko. Nigdy wczesniej ,oryginalny” T1 nie byt tak mocny jak e-BULLI.
W ten sposob nowy samochdd staje sie cichym, zeroemisyjnym
towarzyszem podrdzy, zachowujac jednak niezrownany styl klasycznego
Bulli.

Przeniesienie napedu nastepuje za posrednictwem jednobiegowej skrzyni
biegow. Uktad napedowy jest sprzezony z dzwignig zmiany biegdéw, ktéra
jest teraz umieszczona miedzy fotelami kierowcy i pasazera z przodu.
Ustawienia automatycznej skrzyni biegdw (P, R, N, D, B) s3 pokazane obok
dzwigni. W pozycji B kierowca moze zmieniac stopien rekuperacji, tj.
odzysku energii podczas hamowania. e-BULLI osigga ograniczong
elektronicznie predkos¢ maksymalng 130 km/h. Spalinowy T1 osiggat
predkos¢ maksymalng 105 km/h.

Podobnie jak to byto w przypadku silnika boxer w T1 z roku 1966,
potaczenie silnika elektrycznego i skrzyni biegéw e-BULLI z roku 2020
umieszczone jest w tyle pojazdu i napedza tylna 0S. Za dostarczenie mocy do
silnika elektrycznego odpowiedzialny jest litowo-jonowy akumulator.
Pojemnosc uzytkowa baterii to 45 kWh. Stworzony przez Volkswagena we
wspotpracy z eClassics uktad elektroniki mocy e-BULLI umieszczony z tytu
pojazdu, kontroluje przeptyw energii wysokiego napiecia miedzy silnikiem
elektrycznym a akumulatorem, a podczas tego procesu przeksztatca
zgromadzony prad staty (DC) w prad przemienny (AC). Elektronika
poktadowa jest zasilana napieciem 12V za posrednictwem tak zwanego
przetwornika pradu statego.

Wszystkie standardowe podzespoty elektrycznego uktadu napedowego sa
wytwarzane przez Volkswagen Group Components w Kassel. Do tego
dochodza moduty litowo-jonowe zaprojektowane i wyprodukowane

w zaktadzie w Brunszwiku. Firma eClassics implementuje je do systemu
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baterii odpowiedniego dla T1. Podobnie jak w nowym VW ID.3 i przysztym
VW ID.BUZZ, akumulator wysokonapieciowy jest umieszczony centralnie
w podtodze pojazdu. Taki uktad obniza srodek ciezkosci e-BULLI, a tym
samym poprawia jego wtasciwosci jezdne.

Potaczony system tadowania CSS umozliwia - w punktach szybkiego
tadowania - natadowanie baterii do 80 procent mocy w 40 minut.
Akumulator jest tadowany pragdem przemiennym lub statym przez gniazdo
CCS. Prad przemienny: Bateria tadowana jest za pomoca tadowarki pradu
zmiennego o mocy tadowania od 2,3 do 22 kW, w zaleznosci od zrédta
energii elektrycznej. Prad staty: Dzieki gniazdu tadujacemu CCS, akumulator
wysokonapieciowy e-BULLI moze byc¢ tadowany rowniez w punktach
szybkiego tadowania pradem statym o mocy do 50 kW. W takim przypadku
mozna go natadowac do 80 procent w 40 minut. Zasieg przy jednym petnym
natadowaniu akumulatora wynosi ponad 200 kilometrow.

Nowe nadwozie - bardziej komfortowe, bezpieczniejsze i pozwalajace na
bardziej dynamiczne prowadzenie

W poroéwnaniu z T1, jazda, prowadzenie, podrézowanie e-BULLI sg zupetnie
inne. Gtdwnie dzieki podwoziu, ktdre zostato catkowicie przekonstruowane.
Wielowahaczowe osie przednia i tylna, amortyzatory z regulacja ttumienia,
gwintowane zawieszenie z rozpdrkami, a takze nowy uktad kierowniczy

i cztery wentylowane od wewnatrz tarcze uktadu hamulcowego,
przyczyniaja sie do wyjatkowej dynamiki auta, ktora jednak bardzo tagodnie
przenoszona jest na nawierzchnie drogi.

Volkswagen Samochody Dostawcze modyfikuje zaréwno cechy zewnetrzne
pojazdu, jak i jego wnetrze

Rownoczesnie z opracowaniem nowego systemu napedu elektrycznego,
VWSD stworzyt koncepcje wnetrza e-BULLI, ktora jest z jednej strony
awangardowa, ale z drugiej klasyczna stylistycznie. Nowy wyglad

i odpowiadajace mu rozwigzania techniczne zostaty opracowane przez
centrum stylistyczne VWSD we wspotpracy z dziatem opiekujacym sie
samochodami zabytkowymi Volkswagen Samochody Osobowe oraz

z dziatem komunikacji. Projektanci zmodernizowali wnetrze pojazdu

z ogromna pieczotowitoscia i finezja, nadajac mu dwukolorowe wykornczenie
w barwach lakieréw , Energetic Orange Metallic" i ,Golden Sand Metallic
MATTE". Pojawity sie nowe detale, takie jak okragte, diodowe reflektory
przednie ze zintegrowanymi Swiattami do jazdy w dzien, komunikujace
wejscie marki Volkswagen Samochody Dostawcze w nowq ere. Na karoserii
z tytu pojawit sie takze dodatkowy, diodowy wskaznik. Pokazuje on kierowcy
podchodzacemu do e-BULLI, jeszcze zanim ten zajmie miejsce za
kierownicg, jaki jest poziom natadowania litowo-jonowego akumulatora.

Gdy spojrzy sie przez okna do osmioosobowego wnetrza, zauwazy¢ mozna,
ze w poréwnaniu z ,klasycznym” T1 kilka rzeczy sie zmienito. Projektanci
zmienili catkowicie wyobrazenie na temat wnetrza pojazdu, nie tracac

Strona3z5



jednak z oczu pierwotnej jego koncepcji. Swoj wyglad i funkcjonalnosc
zmienity np. wszystkie miejsca siedzace. Wnetrze wystepuje w dwodch
kolorach: ,Saint Tropez" i ,,Saffrano Orange" - w zaleznosci od wybranego
lakieru zewnetrznego. W konsoli miedzy fotelami kierowcy a pasazera

z przodu znajduje sie nowa dzwignia automatycznej skrzyni biegéw. Tutaj
réwniez umieszczono przycisk start/stop silnika elektrycznego. Na catej
powierzchni potozono wygladajaca niczym poktad statku podtoge z litego
drewna. Dzieki temu i dzieki tadnym, jasnym odcieniom skory obiciowej,
zelektryfikowany Samba Bus nabiera marynistycznego charakteru. Wrazenie
to poteguje duzy, panoramiczny, sktadany dach.

Kokpit zostat réwniez z wyczuciem zmodernizowany. Nowy predkosciomierz
bazuje na wygladzie klasycznego, jednak umieszczony w jego wnetrzu
dwuczesciowy wyswietlacz stanowi nawigzanie dla czasow wspotczesnych.
Ten cyfrowy wyswietlacz w obrebie analogowego predkosciomierza
pokazuje kierowcy szereg informacji, m.in. zasieg. Diody LED wskazuja
dodatkowo np. czy zaciaggniety jest hamulec reczny i czy podtaczona jest
wtyczka tadowania. Posrodku predkosciomierza umieszczono maty, uroczy
detal: stylizowany znaczek Bulli. Na tablecie zamontowanym na panelu

w suficie, wyswietlanych jest szereg dodatkowych informacji. Za
posrednictwem aplikacji na smartfona lub odpowiedniego portalu
internetowego Volkswagen ,,We Connect"”, kierowca e-BULLI moze réwniez
wywotywac informacje online, np. o pozostatym czasie tadowania,
aktualnym zasiegu, przejechanych kilometrach, czasach podrézy, zuzyciu
energii i rekuperacji. Muzyka na poktadzie pochodzi z radia w stylu retro,
ktore jest jednak wyposazone w najnowoczesniejsze technologie, takie jak
DAB +, Bluetooth i USB. Radio jest potaczone z systemem dzwiekowym,
ktorego elementy, w tym z aktywny subwoofer, sg niewidoczne.

Kontakt:

Magda Piekarczyk

Kierownik komunikacji

Marketingowej i PR

Volkswagen Samochody Dostawcze
tel.+48 690 406 386

e-mail: magda.piekarczyk@volkswagen.pl
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O marce Volkswagen Samochody Dostawcze:

"Transportujemy sukces". Jako samodzielna marka funkcjonujaca w ramach Grupy Volkswagen, Volkswagen Samochody Dostawcze (VWSD) jest
globalnie odpowiedzialny za rozwoj, budowe i sprzedaz lekkich pojazdéw dostawczych, produkujac samochody linii Transporter, Caddy, Crafter

i Amarok. Prowadzac ciggte konsultacje ze swoimi klientami, Volkswagen Samochody Dostawcze opracowuje koncepcje pojazdéw oraz rozwigzania
telematyczne i logistyczne, pozwalajace oszczedzad zasoby na najwyzszym mozliwym poziomie efektywnosci. W roku 2018 marka sprzedata okoto
500 000 lekkich pojazdéw dostawczych, wyprodukowanych w zaktadach w Hanowerze (D), Poznaniu (PL), Wrzesni (PL) i Pacheco (ARG). VWSD
zatrudnia ponad 24 000 os6b na catym Swiecie.
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