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Volkswagena ID. R wyposazono w technologie z Formuty 1 w
celu uzyskania jak najlepszej aerodynamiki

- Volkswagen ID. R z elektrycznym zespotem napedowym i
wyposazony w Drag Reduction System (DRS) wystartuje do walki o
rekord na Pétnocnej Petli Niirburgringu

> w poréwnaniu ze startem do wyscigu na Pikes Peak, pakiet
aerodynamiczny zestrojono pod katem uzyskania wyzszych
predkosci

> test w tunelu aerodynamicznym z wykorzystaniem elementéow
nadwozia wykonanych na drukarce 3D

Poznan — Volkswagen podda w tym roku model ID. R nowemu wyzwaniu -
zamiast w wyscigu Pikes Peak, auto weZmie udziat w biciu rekordu na
Pétnocnej Petli Niirburgringu. Zamiast wyscigu gorskiego — stynny tor, zamiast
ostrych nawrotéw — dlugie proste pozwalajgce na jazde z maksymalna
predkoscia. Stosownie do tych wyzwan zestrojono pakiet aerodynamiczny
elektrycznego Volkswagena ID. R.

,,Przy niemal takiej samej dtugosci
trasy — okoto 20 km — Pétnocna Petla
stawia pod wzgledem aerodynamiki
zupetnie inne wyzwania niz gérska
droga na szczyt Pikes Peak” — twierdzi
Frangois-Xavier Demaison, dyrektor
techniczny Volkswagen Motorsport.
,W USA najwazniejszy byt jak
najwiekszy docisk do podtoza.
Poniewaz na Pétnocnej Petli predkosc
maksymalna bedzie wyzsza, wtasciwosci aerodynamiczne ID. R zyskajg jeszcze
wieksze znaczenie, bo bedzie od nich zaleze¢ m.in. efektywne wykorzystanie
energii zgromadzonej w akumulatorze”.

Volkswagen ID. R w tunelu aerodynamicznym

Na Pdtnocnej Petli to nie docisk do asfaltu jest najwazniejszy, lecz skutecznosé
w pokonywaniu oporu powietrza. Poza tym powietrze na wysokosci okoto 600
metréw n.p.m. jest znacznie gestsze niz na Pikes Peak, gdzie meta znajdowata
sie na 4.302 metrach. ,Stad bierze sie zupetnie inny punkt wyjscia przy
zestrajaniu pakietu wspomagajgcego aerodynamike” — wyjasnia dr Hervé
Dechipre, inzynier odpowiedzialny za aerodynamike Volkswagena ID. R.
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Oprécz zmian w podwoziu oraz nowych spojleréw, z przodu ID. R zostanie
wyposazony w inny spojler z tytu nadwozia — znacznie nizszy niz ten
zastosowany na Pikes Peak. To dlatego, zeby powierzchnia, na ktdrg podczas
jazdy naciska powietrze byta jak najmniejsza. Nowy system odprowadzania
optywajacego powietrza zastosowany w ID. R na tych sposréd 73 zakretéw
Pétnocnej Petli, ktore przejezdza sie z dos¢ duzg predkoscia, bedzie mimo to
wytwarzat wysoki docisk do podtoza.

Inaczej niz w Formule 1: zamiast wyprzedzania oszczedzanie energii

Aby jeszcze bardziej zmniejszy¢ opdr powietrza, tylny spojler wyposazono w
rozwigzanie znane z Formuty 1 — tzw. Drag Reduction System (DRS). W
krélewskiej dyscyplinie sportow samochodowych DRS stuzy do tego, by
utatwiaé wyprzedzanie z duzg predkoscig. W sytuacji, gdy ID. R bedzie samotnie
przemierzat tor, ruchomy element tylnego spojlera zostanie wykorzystany
wyltacznie do tego, zeby pomagac w zachowaniu jak najwiekszych rezerw
energii elektrycznej w akumulatorze. ,,Pomiedzy pozycjg maksymalnie pionowa,
a tg, gdy ruchomy element spojlera jest ptasko ztozony, réznica w docisku do
podtoza wynosi 20 procent” — twierdzi Dechipre.

DRS bedzie miat szczegélne znaczenie, gdy ID. R znajdzie sie na fragmencie toru
o nazwie ,Dottinger H6he” — to niemal trzykilometrowa prosta przy koricu
Pétnocnej Petli. ,,Z wtgczonym DRS-em do utrzymania maksymalnej predkosci
na catej prostej bedzie potrzeba mniej energii” — ttumaczy Hervé Dechipre.
,Poza tym ID. R uzyska maksymalng predkos$¢ szybciej i zuzywajgc mniej
energii”.

ID. R jako sportowy przedstawiciel przysztej rodziny seryjnych elektrycznych
modeli ID. taczy potencjat zespotu napedowego zasilanego energig elektryczng
z emocjami jakie wigzg sie ze sportem samochodowym. Chodzi zresztg nie tylko
o podobienstwa techniczne, lecz takze stylistyczne. Tak jak przyszte seryjne
modele ID., réwniez ID. R obywa sie bez otworéw w karoserii, ktdre zapewniajg
doptyw powietrza chtodzacego. , Elektryczne silniki nie potrzebujg duzego
chtodzenia” — méwi Dechipre. ,Dlatego ID. R ma mniej otwordw niz tradycyjne
samochody wyscigowe, co z punktu widzenia aerodynamiki jest duzg zaletg”.

Testy w tunelu aerodynamicznym z udziatem modelu i prawdziwego
samochodu

Tak jak podczas przygotowan do ubiegtorocznego startu na Pikes Peak, takze
tym razem Volkswagen przetestowat w tunelu aerodynamicznym rozwigzania z
zakresu aerodynamiki zastosowane w ID. R — wykorzystujgc najpierw model w
skali 1:2. Pdzniej na aucie w oryginalnej wielkosci dopracowywano rézne
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szczegotowe rozwigzania. ,,Pozwolito to nam symulowac ruchy jakie wykonuje
ID. R podczas hamowania czy kierowania nim oraz zbadac¢ wynikajgce z tego
zmiany w zakresie aerodynamiki” — opisuje Dechipre.

Zeby przetestowac jak najwiecej wersji réznego ustawienia elementéw
aerodynamicznych skonstruowanych m.in. przy uzyciu symulacji
komputerowych, Volkswagen Motorsport ponownie siegnat po technologie
druku 3D. Dzieki niej mozna szybko i stosunkowo niskim kosztem wykona¢
szczegdlnie skomplikowane, ale podlegajace niewielkim obcigzeniom
komponenty z tworzywa sztucznego.

Na fragmentach 20,832-kilometrowego toru pokonywanych z maksymalng
predkoscig komponenty te mogg bardzo przyczynic sie do pobicia
obowigzujgcego rekordu dla samochoddw elektrycznych, ktéry wynosi

6 minut i 45,90 sekund. Bytby to kolejny mocny dowdd wielkich mozliwosci,
ktore tkwig w elektrycznych uktadach napedowych Volkswagena.

O marce Volkswagen: ,Przysztosé blizej Ciebie”

Marka Volkswagen Samochody Osobowe jest obecna na ponad 150 rynkach na catym swiecie, produkujgc
samochody w ponad 50 fabrykach, w 14 krajach. W 2018 roku Volkswagen wyprodukowat okoto 6,24 miliona
samochoddw, w tym najpopularniejsze modele jak Golf, Tiguan, Jetta czy Passat. Aktualnie Volkswagen zatrudnia
198.000 pracownikéw na catym Swiecie. Marka posiada takze ponad 7.700 punktéw dealerskich, w ktérych pracuje
74.000 osdb. Volkswagen konsekwentnie napedza rozwdj motoryzacji. Pojazdy elektryczne, inteligentna mobilnos¢

oraz cyfrowa przemiana to gtéwne punkty strategii marki na przysztosc.
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