Nowy Golf w wersji mHEV z instalacja elektryczng o napigciu 48V

Jaki model, jesli nie ten? Golf 6smej generacji pojawi sie z nowym zelektryfikowanym
zespotem napedowym. Wyjasniamy jak dziata tak zwany ,,mild Hybrid Electric Vehicle”
(w skrécie ,,mHEV”) z uktadem elektrycznym o napieciu 48 wolt.

Branza samochodowa btyskawicznie sie zmienia. Roshg wymagania klientéw dotyczgce
komfortu i cyfrowej komunikacji auta z otoczeniem. Z drugiej strony nowe przepisy wymagajg
trwatego zmniejszenia emisji dwutlenku wegla tak, by w 2020 roku wynosita ona w wypadku
wszystkich modeli jednego producenta srednio nie wiecej niz 95 g/km. Dobrym rozwigzaniem
dla osiaggniecia tego celu wydaje sie m.in. zastosowanie w autach uktadu elektrycznego o
napieciu 48V. Juz w 2018 roku podczas cieszgcego sie wielkg renomg wiedenskiego
sympozjum poswieconemu silnikom, Volkswagen zapowiedziat, ze udostepni te technologie
szerokiej rzeszy klientow. Teraz koncern dotrzymuje obietnicy i zastosuje jg jako rozwigzanie
seryjne w Golfie 6smej generacji, czyli w jednym z najpopularniejszych samochodéw na
Swiecie. Najpierw w hybrydowym zespole napedowym z instalacjg o napieciu 48V beda
stosowane silniki TSI z rodziny EA211 evo o pojemnosciach 1,0 i 1,5 litra fgczone z
dwusprzegtowa skrzynig biegéw (DSG). Elektryfikacje zespotéw napedowych Volkswagen
bedzie stopniowo rozszerzat na wszystkie swoje modele. Na czym polega to rozwigzanie i
jakie sg jego zalety?

Jeden samochéd, dwa silniki



W poréwnaniu ze wspotczesnymi hybrydami plug-in (PHEV), jak np. Golf GTE i Passat GTE,
zakres dziatania technologii 48V w hybrydzie typu mHEV (mild Hybrid Electric Vehicle) jest
wprawdzie bardziej ograniczony, za to rozwigzanie to jest znacznie oszczedniejsze. W
hybrydzie plug-in (PHEV) akumulator jest zasilany energig elektryczng pochodzaca z
zewnetrznego zrodfa, w hybrydzie mHEV natomiast nie ma akumulatora fadowanego z
gniazdka lecz silnik elektryczny o napieciu 48V, ktéry moze dziata¢ jako rozrusznik
potgczony paskiem z kotem na wale korbowym silnika spalinowego. Zadaniem silnika
elektrycznego jest wspieranie pracy spalinowej jednostki napedowej, by w okreslonych
sytuacjach zwieksza¢ moc catego uktadu napedowego — np. podczas wyprzedzania. W
czasie hamowania z kolei generator zamienia energie kinetyczng pojazdu w energie
elektryczng, ktora stuzy do zasilania akumulatora — w tradycyjnych autach ta energia
zostataby utracona. Takie rozwigzanie stwarza Volkswagenowi mozliwosc¢ elektryfikacji
konwencjonalnych uktadéw napedowych bez dokonywania gtebokich zmian technicznych.
Zaleznie od sposobu jazdy, system mHEV moze pozwoli¢ na zaoszczedzenie okoto 0,4 litra
paliwa na 100 km.

THE THREE MAIN COMPONENTS OF THE 48V SYSTEM AT A GLANCE

g = “ 2

A

48V-starter belt generator
and drive belt

Technologia 48V — trzy najwazniejsze komponenty

Przetwornik prgdu DC/DC

Silnik elektryczny o napieciu 48V, ktéry moze dziata¢ jako rozrusznik potgczony paskiem z
silnikiem spalinowym

Akumulator litowo-jonowy 48V

W Golfach 8. generacji z technologig mHEV rozrusznik, czyli silnik elektryczny o napieciu
48V, zastgpi pragdnice wytwarzajgca energie elektryczng. Podczas startu dodatkowo
zwieksza on — poprzez funkcje boost — moment obrotowy poprawiajgc dynamike i komfort
jazdy. Silnik elektryczny jest sprzezony ze spalinowg jednostkg napedowg. Wytwarzana
przez niego sita napedowa jest przenoszona za pomocg paska na wat korbowy. Oprocz
standardowego akumulatora 12V hybrydy typu mHEV sg wyposazone rowniez w akumulator



litowo-jonowy w technologii 48V umieszczony pod fotelem pasazera. Gdy kierowca wcisnie
pedat hamulca, energia kinetyczna zostaje zamieniona w prad elektryczny. W ten sposéb
mozna odzyskac do 40 procent energii hamowania (tzw. rekuperacja) i zmagazynowac jg w
akumulatorze. Przetwornik prgdu DC/DC zasila konwencjonalny uktad elektryczny 12V.

THE MILD-HYBRID SYSTEM IN THE GOLF 8

48V Technology Components with Starter Generator, Battery and Voltage Transformer
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Schematic representation

Schemat zespotu napedowego mild hybrid z instalacjg o napieciu 48V

Dziatanie systemu

Uktad z instalacjg o napieciu 48V petni wiele przydatnych funkcji. W trybie pracy bez
obcigzenia silnik spalinowy zostaje odtgczony od uktadu napedowego, gdy tylko kierowca
zdejmie noge z pedatu przyspieszenia. W takiej sytuacji samochdd porusza sie nie
zuzywajgc paliwa. Ponowne uruchomienie jednostki napedowej odbywa sie w niemal
niezauwazalny sposéb. Wigczanie i wylgczanie nastepuje praktycznie bez zwtoki i nie
wptywa negatywnie na komfort jazdy — sprawia przy tym, ze nowy Golf jest autem znacznie
oszczedniejszym.

Zeby komfort jazdy nie zostat zaktocony, system wyposazono w tzw. funkcje ,Change of
mind” umozliwiajgcg tagodny rozruch: gdy kierowca dotknie pedatu gazu, prace natychmiast i
bez drgan rozpocznie silnik spalinowy. Tu pojawia sie kolejna zaleta generatora
rozruchowego: inaczej niz to jest w autach z klasycznym rozrusznikiem, ruszanie z miejsca
samochodem wyposazonym w rozrusznik potgczony paskiem z silnikiem spalinowym
odbywa sie szybciej i bardziej ptynnie. Klasyczny rozrusznik w systemach mild hybrid z
instalacjg o napieciu 48V jest wykorzystywany tylko podczas pierwszego rozruchu. Z kolei w
wypadku rozrusznika potgczonego paskiem z silnikiem spalinowym start jest bardziej
komfortowy, szybszy i bardziej dynamiczny — np. podczas przejscia z funkcji zeglowania w
faze pracy silnika.



Aby mozliwie czesto korzysta¢ z funkcji odtgczania jednostki napedowej, zastosowano
specjalny system, ktéry uwzglednia dane z nawigacji, np. ograniczenia predkosci czy
zakrety, by na ich podstawie dobiera¢ odpowiednig predkosc i jak najlepiej wykorzystywac
energie kinetyczng pojazdu.

Innowacyjne technologie z przysztoscia

Volkswagen spodziewa sie, ze w 2030 roku udziat aut elektrycznych w catej produkgji
koncernu wyniesie w Europie i Chinach 40 procent.

Wsrod nowych pojazdow te z silnikami spalinowymi jeszcze dtugo bedg wiec stanowity
wiekszos¢. Wzrost efektywnosci silnikdw spalinowych napotyka juz na fizyczne granice,
technologia 48V otwiera jednak nowe mozliwosci.

.Nie mozemy sobie pozwoli¢ na lekcewazenie silnikéw spalinowych” — stwierdzit ekspert w
dziedzinie mobilnosci, Helmut List, przestrzegajgc przed angazowaniem sie w rozwdj tylko
jednego rodzaju technologii dla sprostania przysztym wyzwaniom.



