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Nowatorskie systemy bezpieczeinstwa w ID.3

- Zrobilismy wszystko, co w naszef mocy, aby 1D.3 zapewniato najwyzszy moZliwy
poziom bezpieczeristwa - mowi Stefan Hagen, odpowiedzialny za bezpieczenstwo w
nowym modelu Volkswagena, w szczegdlnosci za bezpieczenstwo podczas zderzen
bocznych

- Nowa srodkowa poduszka powietrzna umieszczona miedzy fotelami zapobiega kolizji
gfow kierowcy i pasazera w czasie zderzenia w bok /D.3 - dodaje

— Duzym wyzwaniem byto odpowiednie zabezpieczenie akumulatora o wysokim
napieciu przed skutkami zderzenia bocznego - mowi Stefan Hagen

O tym jak dziata nowa srodkowa poduszka powietrzna w ID.3, ktéra jest umieszczona
miedzy fotelami i zapobiega kolizji gtéw kierowcy i pasazera opowiada Stefan Hagen,
odpowiedzialny za bezpieczenstwo podczas zderzen bocznych.

Volkswagen ID.3 ze srodkowa poduszka powietrzng - Odpowiednie zabezpieczenie akumulatora stanowifo
szczegolnie bezpieczny podczas zderzen bocznych najwigksze wyzwanie - méwi Stefan Hagen

Jesli chodzi o ID.3 jako catos¢, co byto najwiekszym wyzwaniem dla inzynierow?

Oprdcz wszystkich wyzwan zwigzanych z zabezpieczeniem w razie wypadku
akumulatora o wysokim napieciu, w przypadku ID.3 bardzo wazna byta rowniez
ochrona pasazerow. Dodatkowe systemy powinny wywindowa¢ na nowy poziom
bezpieczenstwo, ktére gwarantuje ID.3. Temu stuzy, miedzy innymi, innowacyjna
srodkowa poduszka powietrzna, ktéra napetnia sie miedzy przednimi fotelami i
zapobiega kolizji gtow kierowcy i siedzacego obok niego pasazera w wypadku
zderzenia w bok auta. Niezwykle trudny byt sam proces programowania czujnikow,
poniewaz nikt wczesniej nie zajmowat sie opisem zderzenia bocznego z takiego
punktu, a na prace badawcze byto bardzo mato czasu.

Ktora z zastosowanych w ID.3 technologii jest najbardziej fascynujaca?

ID.3 jest samochodem tak samo bezpiecznym, jak auta napedzane silnikiem
spalinowym. Wyjatkowo solidnym elementem konstrukcji sa fragmenty nadwozia,
ktére w razie wypadku chronig akumulator o wysokim napigciu. Dzieki nim samochadd
jest niewiarygodnie sztywny. Odzwierciedlaja to jego stosunkowo niewielkie
odksztatcenia w wewnetrznych testach zderzeniowych. Oczywiscie, warto rowniez
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wspomniec¢ o nowej sSrodkowej poduszce powietrznej, ktora w wypadku 1D.3 nalezy do
seryjnego wyposazenia z zakresu bezpieczenstwa.

Co stanowito najwieksze wyzwanie jesli chodzi o prace nad ID.3?

0d samego poczatku bytem odpowiedzialny za bezpieczenstwo. Najbardziej
ekscytujaca chwila byt dla mnie pierwszy test zderzeniowy we wrzesniu 2018 r. Teraz
mamy mozliwosc¢ testowania auta z produkcji przedseryjnej ,w realu”, ale wszystkie
wczesniejsze crash-testy ID.3 odbywaty sie wytacznie w Swiecie wirtualnym. Po tym,
jak spedzilismy ogromnie duzo czasu na teoretycznym opracowywaniu i planowaniu
wszystkiego nadszedt moment, aby po raz pierwszy przetestowac prototyp w
rzeczywistosci. To byto dla mnie wielkie i niewiarygodnie ekscytujace wydarzenie.

Jakie korzysci w wypadku crash testéw przyniosty symulacje komputerowe?

W poczatkowej fazie mielisSmy do dyspozycji tylko siedem prototypow, ktore
wykorzystaliSmy do przeprowadzenia roznych zderzen - czotowych, bocznych i w tyt
auta. Szybko stat sie oczywiste, ze konstrukcja pojazdu nie moze by¢ opracowana na
podstawie tych jednostkowych prob. W tym miejscu wkracza symulacja, bez ktorej
rozwdj nowoczesnego auta nie bytby po prostu mozliwy. Konstrukcja nadwozia i
systemy bezpieczenstwa zostaty zaprojektowane i zoptymalizowane w symulacjach
komputerowych jeszcze na dtugo przed pierwszym testem zderzeniowym. Dzigki temu
zaoszczedzilismy duzo czasu, poniewaz stabe punkty dato sie wczesnie zidentyfikowac,
skorygowac i wyeliminowac. Mimo to prawdziwe testy zderzeniowe sg niezbedne do
potwierdzenia stusznosci zatozen konstrukcyjnych i do uzyskania homologacji,
szczegolnie w wypadku samochodu tak innowacyjnego jak ID.3. | ta zasada nie zmieni
sie w najblizszej przysztosci.

0 marce Volkswagen: ,,Przysztosc blizej Ciebie”

Marka Volkswagen Samochody Osobowe jest obecna na ponad 150 rynkach na catym $wiecie, produkujac
samochody w ponad 50 fabrykach, w 14 krajach. W 2018 roku Volkswagen wyprodukowat okoto 6,24 miliona
samochodoéw, w tym najpopularniejsze modele jak Golf, Tiguan, Jetta czy Passat. Aktualnie Volkswagen
zatrudnia 198.000 pracownikéw na catym $wiecie. Marka posiada takze ponad 7.700 punktéw dealerskich, w
ktorych pracuje 74.000 osdb. Volkswagen konsekwentnie napedza rozwdj motoryzacji. Pojazdy elektryczne,

inteligentna mobilno$¢ oraz cyfrowa przemiana to gtdwne punkty strategii marki na przysztosé.
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