Czlonek Zarzadu Volkswagena Frank Welsch: ,,W sprawach jakosci nie robimy
zadnych ustepstw”.

Nowoczesne samochody sg coraz bardziej skomputeryzowane i coraz
inteligentniejsze. Wszelkie systemy i funkcje znajdujgce sie w ich wyposazeniu
musza ze sobg wspoétdziataé, dlatego oprogramowanie odgrywa coraz
wazniejszg role. Golf 6smej generacji, ktéry zostanie wyposazony w funkcje
»Digital Key”, po raz kolejny bedzie wyznaczaé¢ standardy w swojej klasie —
takze w zakresie tacznosci ze swiatem zewnetrznym.

Gdy Frank Welsch opowiada o pracach nad nowym modelem samochodu, chetnie
postuguje sie nastepujacym poréwnaniem: ,Dziesie¢ lat temu oprogramowanie
nowego samochodu sktadato sie z 10 milionow linii kodu liczbowego. Dzisiaj jest to
100 milionow”. W ciggu zaledwie jednej generacji modelu ich liczba zwiekszyta sie az
dziesieciokrotnie. Liczby pokazuja, ze nowoczesne auta sg dzisiaj zalezne od
oprogramowania jak nigdy wczesniej. ,Sposob, w jaki przygotowujemy samochody
do seryjnej produkcji catkowicie sie zmienit z tego powodu” — méwi Cztonek Zarzadu
Volkswagena.

Jednym z najwiekszych wyzwan dla inzynierow jest takie potgczenie urzgdzen
wewnatrz auta, by mogty wspotpracowaé miedzy sobg, a takze wspotdziatac z
urzgdzeniami zewnetrznymi. Zeby wszystkie funkcje dziataty prawidtowo, rézne
systemy w samochodzie muszg stale wymieniaC pomiedzy sobg informacje. Dla
specjalistow oznacza to, ze o ile kiedys mogli pracowac nad pojedynczymi,



niezaleznymi funkcjami, dzisiaj od samego poczgtku muszg uwzglednia¢ wiele
zaleznosci miedzy nimi.

,Zeby sprosta¢ nowym wyzwaniom, Volkswagen zmienit sposéb pracy” — twierdzi
Welsch. Konstruktorzy, planisci, kontrolerzy jakosci czy dostawcy wspoétpracujg
dzisiaj ze sobg znacznie bardziej Scisle po to, zeby na najwczesniejszym etapie
sprawdzac, jak poszczegodlne komponenty auta wspotdziatajg ze sobg. Opracowano
specjalny system, ktory pozwala eliminowa¢ zauwazone niedoskonatosci az do chwili
rozpoczecia produkcji. ,W sprawach jakosci nie robimy zadnych ustepstw” —
podkresla Frank Welsch.

Wysokie tempo — wysokie naktady

Wraz z szeroko zakrojong ofensywg produktowsg, Volkswagen przywigzuje wage do
prowadzenia rozbudowanych prac rozwojowych. Aby wykonac te prace, marka w
samym Wolfsburgu zatrudnia ponad 11.000 technikdw i inzynierow w dziatach badan
i rozwoju. Do tej liczby nalezy doliczy¢ kolejnych specjalistéw pracujgcych w
zaktadach Volkswagena na catym Swiecie oraz u dostawcow. W tym roku
szczegolnie wazna bedzie swiatowa premiera nowego Golfa — na rynku pojawi sie
O0sma generacja tego modelu. ,Ten samochdd jest sercem naszej marki” — méwi
Welsch. Dlatego prace konstrukcyjne sg czyms$ szczegdlnym. Kilka miesiecy przed
rozpoczeciem produkcji model ten, zgodnie z planem, znajduje sie w ostatniej fazie
rozwoju, w ktorej wszystkie funkcje sg wielokrotnie testowane w rzeczywistych
warunkach na drodze.

Takze w wypadku nowego Golfa szczegdlnym wyzwaniem jest zapewnienie
wspotdziatania réznych funkcji. Jako przyktad moze postuzyc¢ ,Digital Key”: za
pomocg tej funkcji przyszli wtasciciele Golfa bedg mogli go otworzy¢ i uruchomié
silnik korzystajgc ze smartfona, a dzieki aplikacji przekazac ,cyfrowy kluczyk” np.
innym cztonkom rodziny. Za posrednictwem smartfona ,Digital Key” taczy sie z
wieloma urzgdzeniami, inzynierowie muszg zadbac o to, zeby wymiana danych
miedzy wszystkimi systemami przebiegata bez zaktdcen.

Nowy Golf, tak jak jego poprzednicy, ma wyznacza¢ standardy w swojej klasie,
zwtaszcza w zakresie tgcznosci ze Swiatem zewnetrznym.
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Zbliza sie premiera Golfa 6smej generacji — trwa ostatnia faza prac.



