12 mitow na temat elektromobilnosci

Wokoét samochodow elektrycznych i sposobéw ich eksploatacji narosto sporo
mitéw. Odpowiadajac na czesto padajgce pytania zwigzane z tego typu
pojazdami, Volkswagen przejrzyscie wyjasnia z czym bedzie wigza¢ sie
elektryczna rewolucja.

1. Kogo na to stac¢?
ID.3 kosztowac bedzie tyle, co poréwnywalny model z silnikiem Diesla.

Atrakcyjne samochody z napedem elektrycznym stajg sie coraz bardziej dostepne
finansowo. Na przyktad koszt akumulatoréw w ciggu ostatnich 10 lat zmniejszyt sie o
80 procent. ID.3 kosztowac bedzie tyle, ile poréwnywalny Golf TDI. W wielu krajach
klienci moga tez liczy¢ na dofinansowanie ze strony panstwa. Zmniejszyty sie tez
biezgce koszty utrzymania elektrycznego samochodu. To dlatego, ze energia
elektryczna jest tansza niz benzyna czy olej napedowy, nizsze sg takze podatki, a
koszty serwisowania wynoszg tylko okoto jednej trzeciej kosztéw serwisu
konwencjonalnych samochodow. Gdy spojrze¢ na tzw. , Total Cost of Ownership”,
czyli na wszystkie koszty zwigzane z posiadaniem samochodu, okaze sie, ze auta
elektryczne znajdujg sie w zasiegu mozliwosci finansowych coraz wiekszej liczby
ludzi.

2. Jest za mato stacji tadowania.
Mozliwos¢ zasilania aut energia elektryczng: liczba stacji szybko rosnie.

Liczba publicznie dostepnych stacji, na ktérych mozna zasili¢c akumulator
elektrycznego samochodu rosnie bardzo szybko. Juz dzisiaj jest ich w Niemczech
ponad 17.400 — i kazdego dnia przybywajg kolejne. Supermarkety, hotele,
witasciciele parkingow instalujg dla swoich klientow punkty zasilania, to samo robig
firmy dla swoich pracownikow. Ambitne plany zwigzane z rozwojem infrastruktury
dotyczg tez Polski — dos¢ powiedziec, ze ustawa o elektromobilno$ci i paliwach
alternatywnych nakfada na gminy obowigzek stworzenia do korca 2020 roku
rozbudowane;j infrastruktury — od 60 punktow fadowania w gminach liczgcych do
100 000 mieszkancow, az po 1000 stacji w ponad milionowych. Bedgc posiadaczem
karty We Charge Volkswagena klient bedzie mogt w przyszitosci korzystac z energii
elektrycznej na 100.000 stacji zasilania w catej Europie. Samochdd elektryczny
mozna rowniez natadowac prgdem o niskiej mocy z domowego gniazdka. Okoto 70
procent tadowan odbywa sie wtasnie w domu lub w miejscu pracy uzytkownika
elektrycznego samochodu. Oznacza to, ze ,dotankowywanie” po drodze staje sie
zbedne.



3. Ltadowanie trwa za diugo.

Czas ladowania: juz dzisiaj na stacjach szybkiego zasilania pragdem o duzej
mocy proces ten nie trwa diugo.

Tak naprawde elektrycznego samochodu wcale nie trzeba tadowac tak czesto, jak
sie zdaje. Okoto 70 procent tych czynnosci odbywa sie w domu albo w miejscu pracy,
CO oznacza, ze kierowca wyrusza w droge autem z w petni natadowanym
akumulatorem. A jesli w czasie dalszej podrozy rzeczywiscie musi pojechac¢ szybciej,
takze nie bedzie to problemem. Dzieki mozliwosci szybkiego fadowania 1D.3 mozna
zasili¢ prgdem o mocy 100 do 125 kilowatéw. Podczas jazdy autostradg oznacza to
potgodzinng przerwe na tankowanie co 260 km. Proces zasilania akumulatora jest
bardzo prosty — odpowiednia aplikacja i sam samochod nie tylko wskazujg droge do
najblizszej stacji, ale tez informujg o dostepnych na niej formach tadowania. Rozwg;j
w tej dziedzinie nastepuje kazdego dnia, coraz bardziej utatwiajgc eksploatacje
elektrycznych samochoddéw.

4. Elektryczny samochéd moze jezdzi¢ tylko na krétkich dystansach.
Zasieq: ,,elektryk” moze jezdzi¢ rowniez w dalekie trasy.

Problem zasiegu rozwigzano juz dawno. Nowe samochody elektryczne po
jednokrotnym tadowaniu mogg pokonac¢ odlegtos¢ nawet 550 km — takim zasiegiem
bedzie mogt pochwali€ sie takze ID.3. Takze infrastruktura — zwtaszcza wzdtuz
autostrad i drog szybkiego ruchu — staje sie coraz lepsza. W catych Niemczech juz
dzisiaj znajduje sie 2.000 publicznych stacji szybkiego fadowania, na ktérych w ciggu
kilku minut mozna zasili¢ akumulator energig elektryczng. IONITY, spétka
niemieckich producentow aut, buduje wzdtuz europejskich autostrad, co 120 km,
kolejne tzw. High Power Charging Station. Oczywiscie, w cigagu najblizszych lat ta
sieC bedzie nadal rosng¢. Jak podkresla Polskie Stowarzyszenie Paliw
Alternatywnych, plany operatorow punktow tadowania sg bardzo ambitne i mozemy
spodziewac sie szybkiego wzrostu liczby stacji, w tym takze stacji szybkiego
tadowania.

5. Elektryczne samochody sg niebezpieczne.

Bezpieczenstwo: elektryczne auta pod tym wzgledem nie ustepuja modelom z
silnikami spalinowymi.

Elektryczne samochody zapewniajg wysoki poziom bezpieczenstwa — tak jak
wszystkie auta dopuszczone do ruchu w Europie. Do zapobiegania ryzyku powstania
pozaru czy porazenia prgdem stuzg specjalne systemy bezpieczenstwa. W razie
wypadku przeptyw prgdu w akumulatorze jest natychmiast przerywany. Poza tym,



akumulator w autach Volkswagena znajduje sie w odpornej na zderzenia obudowie
umieszczonej w podtodze pojazdu, gdzie jest chroniony przed uszkodzeniem. Testy
przeprowadzone przez ADAC po raz kolejny pokazaty, ze ryzyko powstania pozaru w
samochodzie elektrycznym jest znacznie nizsze niz w wypadku aut z silnikiem
spalinowym. Proces zasilania auta energig elektryczng jest rowniez catkowicie
bezpieczny i moze sie odbywac takze podczas deszczu.

6. Elektryczne samochody nie maja znaczenia dla ochrony klimatu.

CO:: elektryczne auta sg najbardziej neutralne dla srodowiska sposréd
wszystkich rodzajéw napedu.

Elektryczne samochody przyczyniajg sie do ochrony klimatu. W poréwnaniu z
modelami z silnikiem Diesla czy benzynowym przyczyniajg sie do powstania
znacznie mniejszej ilosci dwutlenku wegla. Golf TDI w ciggu catego cyklu zycia
emituje srednio 140 g CO2/km, a e-Golf — 119 gram. Réwniez w poréwnaniu z
modelami zasilanymi wodorem lub tzw. eFuel (paliwem syntetycznym), auto
elektryczne wypada bardzo dobrze. W najblizszych latach bedzie sie stawato jeszcze
bardziej neutralne dla klimatu, poniewaz na wszystkich duzych rynkach do sieci trafia
coraz wiecej energii elektrycznej ze zrodet odnawialnych. Elektryczne samochody
beda wiec automatycznie w coraz wiekszym stopniu zasilane ,zielonym prgdem”.
Volkswagen idzie o krok dalej i w postaci ID.3 po raz pierwszy prezentuje model
zupetnie neutralny pod wzgledem bilansu COz. ID.3 staje sie w ten sposéb pionierem
motoryzacji nieobcigzajgcej srodowiska naturalnego.

7. Zbyt wiele elektrycznych aut doprowadzi do przeciazenia sieci.
Dostawy pradu sg niezagrozone mimo duzej liczby ,,elektrykéow”.

Czy sie€ energetyczna sprosta duzej liczbie elektrycznych samochoddéw? Odpowiedz
brzmi: tak. Roczny pobér prgdu np. w Niemczech wynosi 520 terawatogodzin. Milion
samochoddéw zuzywa w ciggu roku 2,4 terawatogodziny, czyli 0,5 procent ogoinego
zapotrzebowania. Zagrozenia nie ma takze w Polsce. Nawet natychmiastowe
pojawienie sie w naszym kraju miliona elektrycznych Golféw, nie spowodowatoby
zwiekszenia zapotrzebowania na energie elektryczng o wiecej niz... jeden procent.
Warto dodac, ze wg danych Polskich Sieci Elektroenergetycznych krajowe zuzycie
energii elektrycznej wzrosto w 2018 r. wzgledem 2017 r. o 1,66 procent. Warto
spojrzec¢ takze na kraje, w ktorych samochody elektryczne sg bardzo popularne. W
Norwegii co drugi sprzedany w minionym orku samochoéd tadowany byt z gniazdka.

8. Elektryczne auta spowoduja spadek zatrudnienia.



Elektryczna ofensywa Volkswagena gwarantuje wigksza liczbe miejsc pracy.

Elektryczny samochod mozna wyprodukowac przy naktadach nizszych o 30 procent
niz w wypadku aut z silnikami spalinowymi. Na dtuzszg mete w przemysle
samochodowym liczba miejsc pracy moze sie wiec zmniejszy¢. Tym wazniejsze jest,
zeby od samego poczatku zdoby¢ na rynku dobrg pozycje. Volkswagen aktywnie
wdraza program transformaciji, a dzieki ofensywie w dziedzinie elektrycznych aut
tworzy nowe, trwate perspektywy dla tysiecy pracownikow. Prawie wszystkie zaktady
Volkswagena w Niemczech sg zaangazowane w produkcje aut z nowej rodziny ID. W
samej fabryce w Zwickau przy produkcji modeli ID. bedzie zatrudnionych 8.000
pracownikow. W epoce strukturalnych zmian w przemysle samochodowym pojazdy
elektryczne zapewniajg trwate zatrudnienie.

9. Elektryczne auta zagrazaja pieszym.
Bezpieczenstwo w miastach: ,elektryki” beda wytwarza¢ ,,sztuczny” dzwiek.

W odréznieniu od tradycyjnych samochodow, auta elektryczne nie majg silnika
spalinowego i dlatego sg bardzo ciche. Mniejszy hatas to zaleta. Dla pieszych takze
nie jest zagrozeniem. ID.3 do predkosci okoto 30 km/h bedzie emitowat swoj wiasny,
niepowtarzalny dzwiek. Podczas szybszej jazdy wystarczy sam odgtos opon
toczgcych sie po nawierzchni. Od lata 2019 roku wszystkie elektryczne samochody
bedg musiaty obowigzkowo generowaé dzwieki. Ponadto, dzieki duzej liczbie
systemow asystujgcych auta takie jak ID.3 zapewniajg i tak bardzo wysoki poziom
bezpieczenstwa.

10. Elektryczne samochody nie daja przyjemnosci z jazdy.
Elektryczne auta s3 nie tylko szybkie, ale tez bardzo komfortowe.

Jazda elektrycznym autem sprawia mnostwo frajdy. Zwlaszcza podczas startu
elektryczny silnik pokazuje, jak wielkg ma moc. Sita powstajgca po wcisnieciu pedatu
przyspieszenia moze wcisngc kierowce w fotel — prawie jak w samolocie. To dlatego,
ze silniki elektryczne juz od samego startu rozwijajg maksymalny moment obrotowy.
Do tego dochodzi konstrukcja sprzyjajgca dynamicznej jezdzie — akumulator w
modelu ID.3 znajduje sie w podtodze i wrecz dociska pojazd do podtoza, przez co
elektryczny Volkswagen porusza sie jak samochdd sportowy. O wielkich
technicznych mozliwosciach swiadczy Volkswagen ID. R — model bijgcy swiatowe
rekordy przyspiesza od 0 do 100 km/h w ciggu 2,25 sekundy. Ponadto kierowca i
pasazerowie majg wiecej miejsca na nogi, bo w elektrycznym aucie nie ma ani silnika
spalinowego, ani mechanicznej skrzyni biegow, ani tunelu posrodku podtogi.



11. Elektryczne auta wygladaja nieatrakcyjnie.
Stylistyka: pojazdy z rodziny ID. przyciagaja wzrok.

To prawda, dotychczas samochody elektryczne raczej nie rzucaty sie w oczy.
Réznice pomiedzy e-Golfem, a Golfem z silnikiem spalinowym zauwazali na przyktad
tylko znawcy. Ale to sie zmienia. Samochody z rodziny ID. Volkswagena bedg miaty
nowoczesny, niemal futurystyczny design z punktami Swietlnymi i wyraznie
zaakcentowanymi liniami nadwozia. Rewolucja dotknie takze wnetrz samochodéw:
poniewaz silnik elektryczny zajmuje znacznie mniej miejsca niz spalinowy, mozna
byto catkowicie zmienic proporcje elektrycznych aut — wyszto to na dobre ich
stylistyce i sprawito, ze wnetrza staty sie duzo bardziej przestronne. W przysztosci
elektrycznych samochodéw bedzie tak duzo, Ze zaspokojg wszelkie gusta i wszelkie
potrzeby transportowe. Do rodziny ID. bedg naleze¢ modele od kompaktowych przez
SUV-y po lifestylowego Bulli.

12. Zabraknie surowcow do produkcji.

Akumulatory: litu jest wystarczajaco duzo, a kobaltu wykorzystuje sie coraz
mniej.

Surowcow nie zabraknie. Przy dzisiejszej technice poktady litu wystarczg do
wyprodukowania miliardow elektrycznych samochodéw. Poza tym akumulatory sg
stale udoskonalane. Na przyktad udziat kobaltu zmniejszyt sie w nich z 12 do okoto 6
procent. Zaopatrzenie w surowce nie stanowi wiec problemu, tym bardziej ze zuzyte
akumulatory bedg wykorzystywane ponownie. W diuzszym okresie akumulatory bedg
poddawane recyklingowi nawet w 97 procentach. Rzadkie metale stang sie wiec
coraz mniej potrzebne.



