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Samochody
Dostawcze

Powrét do przysztosci: Volkswagen Samochody
Dostawcze, na wystawie Techno Classica prezentuje
pioniera mobilnosci elektrycznej

e 42 lata od opuszczenia fabryki bardzo rzadki model
Volkswagen Elektro-Transporter zasilit kolekcje historycznych
pojazdéw marki Volkswagen Samochody Dostawcze

e Tego konkretnego, elektrycznego T2 zarejestrowano w roku
1978 dla berlinskiego miejskiego przedsiebiorstwa transportu
publicznego

o Volkswagen Elektro-Transporter powstawat w latach '70
XX w. w ramach prébnego projektu mobilnosci elektrycznej

Hannover, 25 lutego 2020 r.
Volkswagen Samochody Dostawcze
zelektryzuje odbywajaca sie od 15 do
29 marca br. wystawe Techno
Classica 2020 w Essen, w Niemczech.
Marka rodem z Hanoweru pokaze
tam prekursora przysztego modelu
ID.BUZZ - w petni sprawng, elektryczng furgonetke Volkswagena, bazujaca
na modelu T2. Zarejestrowany po raz pierwszy w roku 1978 samochdéd,
nalezat do berlinskiego przedsiebiorstwa transportu publicznego, a dzis jest
czescia kolekcji samochodow historycznych marki Volkswagen Samochody
Dostawcze. Ten Bulli to co$ wiecej niz samochéd zabytkowy - to jeden

z niewielu zachowanych na catym swiecie historycznych pojazdéw
zeroemisyjnych.

Mineto juz 50 lat odkad w siedzibie Volkswagena w Wolfsburgu potozono
dosc¢ kruche wtedy podstawy do rozwoju mobilnosci elektrycznej. Doktadnie
w roku 1970, konstruktorzy Bulli'ego i Garbusa utworzyli w Wolfsburgu dziat
rozwoju, ktérego praca zaowocowata wymysleniem pierwszego w historii
elektrycznego Volkswagena. Juz wtedy celem koncernu byto wykorzystanie
alternatywnych zrodet energii, tak by stac sie mniej zaleznym od paliw
kopalnych i porusza¢ sie ulicami miast z zerowa emisja. W 1972 roku firma
pokazata pierwszy prototyp na targach w Hanowerze. Miat on postac pick-
upa z odkryta skrzynig tadunkowa. Niedtugo potem rozpoczeta sie produkcja
krotkiej serii elektrycznych furgonetek. Volkswagen T2 Elektro-Transporter
oferowany byt nie tylko jako pick-up, ale tez jako minibus i furgonetka,
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a jego tadownos¢ wynosita 800 kg., i to pomimo duzej jak na wspdtczesne
standardy wagi akumulatora - 850 kg.

Jednym z odbiorcéw samochodow z tej prébnej serii byto Miasto Berlin.
Wtadze miejskie na przestrzeni kilku lat zakupity siedem elektrycznych
furgonetek, a jedna z nich byt elektryczny T2 wyprodukowany w roku 1977
i zarejestrowany 14 kwietnia 1978 roku dla berlinskiego miejskiego
przedsiebiorstwa transportu publicznego, a doktadnie dla zaktadu prac
odwadniajacych. Na furgonetce pojawito sie hasto: ,Wir fahren mit Strom -
umweltfreundlich”, czyli ,Jezdzimy na prad i jestesmy przyjazni
srodowisku”. Berlin podszedt do tego zagadnienia bardzo powaznie:

w dzielnicy Tiergarten utworzono stacje wymiany baterii, gdzie w ciaggu
pieciu minut mozna byto wymieni¢ pusta jednostke baterii na w petni
natadowana. Byto to mozliwe, poniewaz akumulator umieszczony pod
podtoga przedziatu tadunkowego mozna byto po prostu wypchnac.
Technologie tadowania i przektadania akumulatoréw, Volkswagen
opracowat we wspotpracy z koncernami Rheinisch-Westfalischen
Elektrizitatswerken (RWE) i wczesnym Gesellschaft fiir Elektro-
StraBBenfahrzeuge (GES).

Alternatywnie, mozna byto rowniez tadowac trakcyjny akumulator otowiowy
marki Varta za pomoca gniazda umieszczonego z tytu auta. Ten samochéd
przysztosci juz ponad cztery dekady temu wyposazony byt w system
gromadzenia energii, za pomoca ktérego po wcisnieciu hamulcédw
odzyskiwano energie kinetycznga. Pojemnos¢ akumulatora wynosita 21,6
kWh - dosc¢ by elektryczny Volkswagen mogt pokonac ok. 85 kilometrow. Za
naped odpowiadat zewnetrznie wzbudzany silnik bocznikowy pradu statego
marki Bosch (pozniej Siemensa). Osiggat on statg moc 16 kW (22 KM) i na
krotko mogt osiagnac moc szczytowa 32 kW (44 KM). Maksymalny moment
obrotowy wynosit 160 Nm.

Elektrycznie napedzany samochdd dostawczy, ktérego masa wynosita 2170
kg, rozwijat predkos¢ maksymalna 75 km/h, co byto predkoscia
wystarczajaca z racji wykorzystywania tego pojazdu w operacjach miejskich.
Modelem tym osiggnieto jednak znacznie wiecej: elektryczny Volkswagen
byt poczatkiem procesu rozwojowego, w ktdrym cate rzesze inzynierow
probowaty stworzyc¢ zeroemisyjnego Bulli gotowego do wejscia do produkgji
seryjnej. Przez dziesiatki lat brakowato jednak najwazniejszego: praktycznej
technologii wytwarzania odpowiednich baterii. Dzis rzeczy maja sie zupetnie
inaczej. W ofercie marki Volkswagen Samochody Dostawcze znajdziemy
e-Craftera - duzy, nowoczesny i zeroemisyjny samochdd dostawczy,
elektrycznego Caddy oraz réwniez elektrycznego Transportera. W roku 2022
dotacza do nich Volkswagen ID.BUZZ i ID.BUZZ Cargo - oba z mysla

0 przysztosci mobilnosci.

Wiecej informacji i ciekawostek na temat pierwszego elektrycznego
Volkswagena T2 znalez¢ mozna tu:
https://elektromobilnosc.com.pl/articles/pionier-elektromobilnosci-
elektryczny-t2.html
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Kontakt:

Magda Piekarczyk

Kierownik komunikacji
Marketingowej i PR

Volkswagen Samochody Dostawcze

tel.+48 690 406 386
e-mail: magda.piekarczyk@volkswagen.pl

O marce Volkswagen Samochody Dostawcze:

"Transportujemy sukces". Jako samodzielna marka funkcjonujaca w ramach Grupy Volkswagen, Volkswagen Samochody Dostawcze (VWSD) jest
globalnie odpowiedzialny za rozwoj, budowe i sprzedaz lekkich pojazdéw dostawczych, produkujac samochody linii Transporter, Caddy, Crafter

i Amarok. Prowadzac ciggte konsultacje ze swoimi klientami, Volkswagen Samochody Dostawcze opracowuje koncepcje pojazdéw oraz rozwigzania
telematyczne i logistyczne, pozwalajace oszczedzad zasoby na najwyzszym mozliwym poziomie efektywnosci. W roku 2018 marka sprzedata okoto
500 000 lekkich pojazdéw dostawczych, wyprodukowanych w zaktadach w Hanowerze (D), Poznaniu (PL), Wrzesni (PL) i Pacheco (ARG). VWSD

zatrudnia ponad 24 000 os6b na catym Swiecie.
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