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I.D. BUZZ CARGO skonstruowany w oparciu o model
z rodziny 1.D. rozpoczyna nowg ere w historii
samochodoéw dostawczych

* |.D. BUZZ CARGO ma wszelkie cechy, by zapisa¢ sie¢ w historii
jako jeden z najnowoczesniejszych samochodéw uzytkowych

¢ studyjny samochéd dostawczy z napedem elektrycznym zostat
skonstruowany na modutowej platformie do budowy aut
zasilanych energia elektryczng (MEB)

* wyposazony w akumulator o duzej pojemnosci I.D. BUZZ
CARGO moze przejecha¢ ponad 550 km (WLTP)

* cyfrowy system Cargo zapewnia tagczno$¢é miedzy kabing a
przedziatem tadunkowym oferujac na poktadzie szybki dostep
do Internetu

e studyjny I.D. BUZZ CARGO w trybie ,,I.D.Pilot” porusza sie
automatycznie (poziom 4)

* gniazdo pradu 230V umozliwia zasilanie wszelkich narzedzi
przez wiele godzin bez korzystania z dodatkowego generatora

* duzy solarny dach wydtuza dzienny zasieg auta o 15 km

Poznan, 3 pazdziernika 2018 r. — Bulli to najbardziej znany
samochdéd dostawczy. Volkswagen Samochody Uzytkowe
prezentujac — jako swiatowa premiere podczas IAA w Hanowerze —
nowego |.D. BUZZ CARGO pokazuat w jaki sposéb zasilany energia
elektryczna zupetnie nowy Bulli moze poszerzy¢ game samochodéw
uzytkowych. Na przyktad jako pojazd dodatkowy obok
bestsellerowego T6. Jest bardzo mozliwe, ze ten najbardziej
innowacyjny bezemisyjny samochéd do transportu towaréw pojawi
sie na rynku do 2021 roku. Studyjny model wyposazony w tryb jazdy
automatycznej ,,I.D. Pilot” (poziom 4.) pozwala wyrobi¢ sobie poglad
na temat aut dostawczych jakie pojawia sie w polowie przysziej
dekady.

Studyjny samochod dostawczy zaprezentowany w minionym tygodniu na
targach samochodow uzytkowych IAA w Hanowerze to awangardowy
krewny modelu I.D. BUZZ — vana, ktory jako model koncepcyjny wzbudzit
ogromne zainteresowanie w 2017 roku w Detroit, gdzie pokazano go po
raz pierwszy, i ktory jako model seryjny wejdzie do produkcji w 2022 roku.
Roéwnie bliski produkcji seryjnej jest nowy |.D. BUZZ CARGO. Marki
Volkswagen Samochody Uzytkowe oraz Volkswagen Samochody
Osobowe model I.D. BUZZ CARGO opracowaty wspdlnie. Marka
Volkswagen Samochody Osobowe skoncentrowata sie na przygotowaniu
vana, Volkswagen Samochody Uzytkowe — na wersji cargo. Obydwa
modele nalezg do rodziny |.D. — nowej generacji samochodow
elektrycznych kontaktujgcych sie z otoczeniem, wyrdzniajgcych sie
zasiegiem jaki uzyskujg wspotczesne samochody benzynowe,
nowoczesng stylistykg i bardzo przestronnym wnetrzem. Istotnym



wyroznikiem aut z rodziny 1.D. jest mozliwos¢ montowania w nich
akumulatoréw o réznej pojemnosci energetycznej — zaleznie od sposobu
uzytkowania samochodu i od mozliwosci finansowych nabywcy. Dotyczy
to rowniez przysztego |1.D. BUZZ CARGO, ktérego jak wszystkie modele
I.D. skonstruowano przy wykorzystaniu nowej modutowej platformy do
budowy aut z napedem elektrycznym (MEB). Dzieki platformie MEB —
stosownie do rodzaju akumulatora i wersji auta — mozna uzyskac zasieg
od okoto 330 km do ponad 550 km (wg WLTP).

Zaczyna si¢ epoka samochodéw elektrycznych

Dla marki Volkswagena Samochody Uzytkowe to studyjne auto oznacza
poczatek epoki pojazdow elektrycznych. Zaledwie w sierpniu miata
miejsce swiatowa premiera nowego e-Craftera — pierwszego samochodu
dostawczego marki zasilanego energig elektryczng. e-Crafter w wersiji
furgon ma nadwozie o dtugosci 5.986 mm i tadownos$¢ do 1,75 tony,
studyjny 1.D. BUZZ Cargo natomiast jest autem mniejszym niz Crafter.
tadownosc¢ koncepcyjnego modelu wynosi 800 kg; dlugos¢ nadwozia to
5.048 mm, szerokos¢ 1.976 mm, a wysokos¢ 1.963 mm. Rozstaw osi I.D.
BUZZ CARGO wynosi 3.300 mm. Dzieki wydtuzeniu tylnego zwisu
nadwozia o 106 mm wersja Cargo jest znacznie dtuzsza niz van
pokazany w Detroit.

Transporter rézni sie od vana wygladem zewnetrznym

Z zewnatrz |.D. BUZZ CARGO rézni sie od vana m.in. dachem z
panelami stonecznymi, szeroko otwierajgcymi sie drzwiami z tytu i tylnym
zderzakiem. Aby jak najlepiej wykorzysta¢ przestrzeh we wnetrzu i
zamontowac¢ w nim system potek — typowo dla aut dostawczych — po
stronie kierowcy nie przewidziano rozsuwanych drzwi. Drzwi z przodu
oraz rozsuwane otwierajg sie elektrycznie. Ich aktywacja odbywa sie z
zewnatrz za posrednictwem czujnika. |.D. BUZZ CARGO rozpoznaje
osoby uprawnione do korzystania z auta dzieki tzw. digital key —
sygnatowi wysylanemu do auta ze smartfona. W dostawczym modelu nie
zastosowano 22-calowych obreczy kot jak w aucie pokazanym w Detroit,
lecz 20-calowe z oponami w rozmiarze 235/55. Tak wyposazony I.D.
BUZZ CARGO spetnia wymogi stawiane funkcjonalnym samochodom
uzytkowym — w tym wypadku awangardowym.

Do tego obrazu doskonale pasuje panel stoneczny umieszczony na
dachu — system fotowoltaiczny wytwarza tak duzo energii, ze wystarcza
jej do zwiekszenia dziennego zasiegu I.D. BUZZ CARGO nawet o 15 km.
Obowigzuje tu zasada, ze im diuzej samochdd stoi w stoncu, tym dalej
bedzie w stanie p6zniej dojechac.

Whnetrze z trzema siedzeniami z przodu i z miejscem do pracy z
komputerem

Whetrze przystosowano w najdrobniejszych szczegodtach do
komercyjnych potrzeb uzytkownika. Od miejsca pracy kierowcy az do
tylnej czesci kabiny widac, ze 1.D. BUZZ CARGO zostat zaprojektowany
wedtug zupetnie nowego pomystu. Zamiast dwoch osobnych foteli, z
przodu znajduje sie jeden fotel dla kierowcy i podwdjne siedzisko obok —
to typowe rozwigzanie stosowane w samochodach uzytkowych.
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Srodkowe siedzisko mozna ztozyé; powstaje wtedy miejsce do pracy, w
ktérym korzystajgc z laptopa — w trybie jazdy automatycznej ,I.D.Pilot”
takze w czasie jazdy — kierowca moze zatatwiac rozne sprawy
organizacyjne. Tryb jazdy automatycznej na poziomie czwartym wedtug
klasyfikacji VDA (VDA — niemieckie Stowarzyszenie Przemystu
Motoryzacyjnego) kierowca uruchamia naciskajac po prostu przez kilka
sekund kierownice tak, ze chowa sie ona w specjalnie skonstruowanym
pulpicie sterowniczym. Fotel kierowcy mozna wtedy obroci¢ w prawo o 15
stopni, by wygodnie obstugiwa¢ komputer znajdujgcy sie w aucie.

W I.D. BUZZ CARGO nie ma konwencjonalnej tablicy rozdzielczej.
Najwazniejsze informacje dzieki wyswietlaczowi przeziernemu
wykorzystujgcemu technologie rzeczywistosci rozszerzonej pojawiajg sie
na drodze jako wirtualne trojwymiarowe znaki — czyli doktadnie w polu
widzenia kierowcy, ktéry moze sie dzieki temu koncentrowac na
obserwowaniu drogi. Rzeczywistos¢ rozszerzona to technologia, ktéra
pozwala w rzeczywistej przestrzeni umieszczaé obrazy wygenerowane
elektronicznie. Pozostate informacje ukazujg sie na tablecie petnigcym
role monitora; przeno$ny tablet stuzy takze do obstugi systemu
multimedialnego i klimatyzacji. Elementy niezbedne do jazdy znajdujg sie
z kolei na kierownicy. W jej wnetrzu nie ma tradycyjnych ramion ani
przyciskéw, lecz znajduje sie tam touchpad. W ten sposéb tradycyjna
kierownica staje sie wielofunkcyjnym polem dotykowym stuzgcym do
sterowania pojazdem. Takze lusterka w I.D. BUZZ CARGO przestaty by¢
potrzebne — zamiast nich zastosowano kamery. Pochodzgce z nich
obrazy kierowca $ledzi intuicyjnie na matych ekranach. Podobnie jak w
Transporterze T6, we wnetrzu studyjnego auta znajdujg sie liczne
schowki — to dlatego ze zadaniem |.D. BUZZ CARGO jest utatwianie
zycia i pracy w samym aucie oraz zadan wykonywanych przy jego
pomocy.

»Internet rzeczy” w przedziale transportowym

Za siedzeniami i Sciankg dziatowg znajduje sie przestronny przedziat
tadunkowy. Takze on — jak cate auto — zostat wymyslony zupetnie po
nowemu. Volkswagen Samochody Uzytkowe sprawit, ze |.D. BUZZ
CARGO stat sie elementem ,Internetu rzeczy” — w przedziale
tadunkowym stworzono system poétek (we wspotpracy z niemiecka firmag
specjalistyczng Sortimo) wyposazajagc go w czujniki i system
oswietleniowy. Za pomocg sterownika i czujnikéw poétki — poprzez interfejs
CAN — potgczono z samym autem. Dzieki temu na tablety w kokpicie i w
przedziale tadunkowym mozna bezprzewodowo wysyta¢ informacje.
Sterownik poprzez sie¢ telefonii komérkowej taczy sie z systemem zleceh
lub zamoéwien firmy, ktéra korzysta z 1.D. BUZZ CARGO. Za pomocg tego
systemu mozna wiec na biezgco monitorowac¢ wszystkie przedmioty
znajdujgce sie na pétkach w pojezdzie oraz precyzyjnie zarzgdzac online
towarami i urzgdzeniami przewozonymi w |.D. BUZZ CARGO. Dalszych
informaciji dostarcza dostepny juz system zarzgdzania flotg
samochodowg ,ConnectedVan”.

Podczas jazdy w trybie autonomicznym kierowca moze odbierac,
planowac i realizowac zlecenia. Na podstawie danych uzyskiwanych z
systemu zarzgdzania towarami w aucie mozna takze w czasie jazdy
przeprowadzac inwentaryzacje tadunku pod katem biezgcego zlecenia.
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Szybkie przyjmowanie zlecen jest w [.D. BUZZ CARGO mozliwe dzieki
statemu zarzagdzaniu i uzupetnianiu potrzebnych towaréw czy narzedzi.
Poza tym mozna tez optymalnie planowac trase uwzgledniajgc kolejne
zlecenia. Z kolei dzieki funkcji ,Pick-by-light” na pétce zostaje
podswietlony przedmiot potrzebny w danej chwili — w ten sposob tatwo go
znalezé. Funkcja ,Safety-Check” natomiast stuzy do wskazywania przed
rozpoczeciem podrozy, ktore narzedzia na potkach nie zostaty
prawidtowo przymocowane i ktorych towarow brakuje. | wreszcie —
pobrane przedmioty zostajg automatycznie zarejestrowane, czas pracy
zapisany i wystawione rachunki. Dzieki duzej ptycie oswietleniowej pod
sufitem (o powierzchni 0,8 m?) dostep do poszczegdlnych artykutéw na
potkach jest jeszcze szybszy i tatwiejszy.

Nowy system regatéw i potek zostat przemyslany w kazdym szczegdle, a
jego konstrukcja jest bardzo prosta. Zestaw mozna indywidualnie
dopasowywac¢ do wnetrza I.D. BUZZ CARGO, dzieki czemu zapewnia
optymalne wykorzystanie przestrzeni przedziatu tadunkowego. To
ttumaczy przy okazji, dlaczego w studyjnym aucie zamontowano tylko
jedne przesuwane drzwi po stronie kierowcy: miejsce przy drugiej sciance
wykorzystano na regaty zainstalowane zgodnie z wymaganiami systemu
Sortimo.

Duze wnetrze, ale mala srednica zawracania

Jak wszystkie modele z rodziny I.D. takze 1.D. BUZZ CARGO wyréznia
sie niezwykle przestronnym wnetrzem. Zawdziecza je konstrukcji opartej
na platformie MEB. W podtodze pojazdu znajduje sie akumulator, co
pozwolito na obnizenie srodka ciezkosci auta i znacznie poprawito jego
wiasciwosci dynamiczne. Osie dostawczego samochodu znajdujg sie
blisko przedniej i tylnej krawedzi nadwozia — to dlatego, ze z przodu
miejsca nie zajmuje silnik spalinowy; nieduzg jednostke elektryczng wraz
z przekfadnig umocowano na tylnej osi. Dzieki temu w przedniej czesci
nadwozia powstata dodatkowa przestrzen wynoszaca 0,2 m®. Elektryczny
silnik napedza tylng o$ wielowahaczowg. Mozna réwniez zastosowac —
podobnie jak w vanie — elektryczny naped na cztery kofa, ktory zapewnia
jeszcze wiekszg trakcje i jeszcze lepsze wiasciwosci jezdne. Ze
studyjnego modelu zaprezentowanego w Detroit przejeto do I.D. BUZZ
CARGO takze system kierowanych tylnych két. W potgczeniu ze
skrecajgcymi pod duzym katem kotami z przodu uzyskano niezwykle
matg $rednice zawracania wynoszgcg niecate 10 m — parametr bardzo
przydatny podczas manewrow w miescie.

I.D. BUZZ CARGO jako mobilny warsztat

Dostep do rampy utatwiajg otwierajgce sie szeroko symetryczne
dwuskrzydtowe drzwi. Gdy sg otwarte mozna roztozy¢ stét warsztatowy.
Dzieki gniazdom prgdu 230V (16A) poprzez akumulator mozna zasila¢
nawet duze narzedzia elektryczne. I.D. BUZZ CARGO jest wigc nie tylko
pojazdem stuzgcym do transportu, lecz takze samowystarczalnym
mobilnym warsztatem.
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Budowa elektrycznego uktadu napedowego

Elektryczny bezemisyjny naped modelu I.D. BUZZ CARGO skfada sie
przede wszystkim z silnika elektrycznego umieszczonego na tylne;j
napedzanej osi razem z wysokowydajng elektronikg i z 1-biegowg
przekfadnig, z litowo-jonowego akumulatora i umieszczonych w przedniegj
czesci nadwozia urzgdzen dodatkowych. Elektronika zarzadza
przeptywem energii wysokowoltowej miedzy silnikiem a akumulatorem; w
tym czasie zgromadzony w akumulatorze prad staty (DC) zostaje
zamieniony w prad zmienny (AC). Poprzez przetwornik pragdu DC/DC
poktadowy system elektroniczny jest zasilany prgdem 12V. Zaleznie od
zastosowania auto mozna wyposazyc, jak wspomniano wyzej, w
akumulatory o réznej pojemnosci. Jesli dostawcze pojazd ma przejezdzac
w ciggu dnia i tygodnia odlegtosci typowe dla ruchu miejskiego, mozna
zastosowac¢ akumulator litowo-jonowy o pojemnosci energetycznej 48
kWh. Jesli zasieg auta ma by¢ wiekszy, warto siegng¢ po akumulator o
pojemnosci do 111 kWh.

Akumulator modelu I.D. BUZZ CARGO pokazanego w Hanowerze
Volkswagen Samochody Uzytkowe zestawit z silnikiem elektrycznym o
mocy 150 kW. Predkos¢ maksymalng auta ograniczono elektronicznie do
160 km/h. Jak zaznaczono, I.D. BUZZ CARGO moze by¢ rowniez
wyposazony w elektryczny naped na cztery kota.

tadowanie akumulatora — najczesciej w nocy na terenie firmy

Wysokowoltowy akumulator modelu I.D. BUZZ CARGO taduje sie
korzystajgc z potgczenia przewodowego. Szybkie tadowanie prgdem
statym o mocy 150 kW w wypadku akumulatora o pojemnosci 48 kWh
trwa 15 minut — ,bateria” zostaje w tym czasie natadowana w 80-
procentach. W wypadku wiekszego akumulatora (111 kWh) trwa to 30
minut. Skorzystaé mozna rowniez ze zwykiego, domowego gniazda
pradu, ze stacji fadowania prgdem o r6znej mocy oraz z wallboxa. Ze
zwyklej sieci elektrycznej 230V Bulli pobiera prgd o mocy 2,3 kW, z kolei
ten z walboxéw oferowanych przez marke Volkswagen Samochody
Uzytkowe ma moc do 11 kW. Scienne punkty tadowania nadajg sie
szczegolnie do zainstalowania na terenie firm bezposrednio uzytkujgcych
elektryczne samochody, by w ciggu nocy (gdy prad najczesciej jest
tanszy) akumulatory mozna byto zasili¢ w energie w stu procentach.

Akumulator przysztego modelu seryjnego przygotowano ponadto do
tadowania indukcyjnego pradem o mocy 11 kW. Studyjny |.D. BUZZ
CARGO takze zostat wyposazony w rozwigzania techniczne, ktére to
umozliwiajg. Dostawcze auto — sterowane elektronicznie — parkuje w
takim wypadku na specjalnej ptycie indukcyjnej. Jesli sterowniki
umieszczone w ptycie skomunikujg sie ze sterownikami znajdujgcymi sie
w pojezdzie moze rozpoczgc sie bezprzewodowy przesyt energii. Odbywa
sie on poprzez pole elektromagnetyczne powstajgce pomiedzy dwiema
cewkami umieszczonymi w nawierzchni parkingu i w pojezdzie.

Stylistyka ikony 21 wieku

Nie ma na $wiecie drugiego vana i transportera, ktorych sylwetka bytaby
réwnie rozpoznawalna, niepowtarzalna i lubiana jak sylwetka Bulli.
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Volkswagen Samochody Dostawcze doskonalit jego stylistyke przez 70
lat i szeS¢ generacji modelu. W duzym stopniu interpretowat jg po
nowemu, ale nigdy nie stracit z oczu jej zasadniczego charakteru. Wraz z
debiutem modeli I.D. BUZZ oraz |.D. BUZZ CARGO w najblizszych
latach, obok Transportera, Caravelli, Multivana i Californii, pojawi sie
kolejna rodzina wszechstronnych samochodow, ktora stylistyke
pierwszego Transportera zinterpretuje w nowoczesny sposob. Drzewo
genealogiczne kultowego auta zyska w ten spos6b nowg mocng gatgz.

Stylistyke I.D. BUZZ CARGO wyrdznia zastosowanie znanych i nowych
elementéw designu Bulli. Do pierwowzoru nawigzuje przede wszystkim
przednia cze$¢ nadwozia z charakterystycznym ,V” oraz typowa
sympatyczng ,buzig” — a jednak zostaty one zinterpretowane na nowo.
Zamiast okragtych reflektoréw jak u protoplasty rodu w I.D. BUZZ
CARGO zastosowano interaktywne systemy diod, ktére nie tylko
zamieniajg noc w dzien, ale tez — jak oczy — komunikujg sie z
przechodniami na ulicy. Uwage zwraca rowniez krotki przedni zwis
nadwozia oraz dach charakterystycznie wystajgcy nieco ponad przednig
szybe. Mimo wszelkich nawigzan do pierwowzoru, kazdy detal
opracowano na nowo i osadzono w nowym kontekscie.

W nocy za sprawg umieszczonego z przodu podswietlanego logo
Volkswagena oraz dzieki LED-owym swiattom do jazdy dziennej
umieszczonym w reflektorach i w przednim zderzaku |.D. BUZZ CARGO
jest rozpoznawalny juz z daleka. Zupetnie niepowtarzalny okazuje sie tez
ogladany z tylu — charakterystyczny wyglad zawdziecza waskim
diodowym lampom i duzym lakierowanym powierzchniom nadwozia.

Informacja: pojazd nie jest jeszcze oferowany w sprzedazy, dlatego nie
podlega requlacjom 1999/94 EG.
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O marce Volkswagen Samochody Uzytkowe:

Volkswagen Samochody Uzytkowe (VWU) — jako samodzielna marka koncernu
Volkswagen — odpowiedzialna jest za rozwdj, produkcje i sprzedaz lekkich
samochodéw dostawczych; produkuje modele Caddy, Transporter, Crafter i
Amarok. VWU wstuchujgc si¢ w potrzeby klientéw konstruuje samochody
dostosowane do ich potrzeb oraz odpowiednie rozwigzania z zakresu telematyki i
logistyki, stosujgc zasady ochrony zasobdw przy uzyskaniu jak najwiekszej
efektywnosci. W 2017 roku marka dostarczyta 498.000 lekkich aut dostawczych
wyprodukowanych w fabrykach w Hanowerze (D), Poznaniu (PL), Wrzes$ni (PL)
oraz w Pacheco (ARG). Volkswagen Samochody uzytkowe zatrudnia ponad
21.000 pracownikéw na catym Swiecie.
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