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Volkswagen I.D. R Pikes Peak otwiera nowy rozdziat w
dziedzinie aerodynamiki

- L.D. R Pikes Peak - pierwszy wyscigowy samochod
Volkswagena z wytacznie elektrycznym napedem

- trasa wyscigu gorskiego w amerykanskim stanie Kolorado
przebiega na wysokosci od 2.862 m do 4.302 m n.p.m. i
stanowi wyzwanie takze pod wzgledem aerodynamiki

- regulamin dopuszcza swobode w konstrukcji aut

- 1.D. R Pikes Peak wytwarza wiekszy docisk do podtoza niz
wynosi jego masa wtasna

Poznan - Wyglad modelu I.D. R Pikes Peak juz na pierwszy rzut oka

zdradza, ze to samochéd stworzony do jazdy w ekstremalnych warunkach.

Pierwsza wyscigowka Volkswagena wyposazona w naped wytacznie

elektryczny takze pod wzgledem aerodynamiki zostata opracowana

specjalnie pod katem udziatu w najstynniejszym wyscigu gorskim swiata.

»Linia startowa znajduje sie na wysokosci niemal 2.900 metréw, meta

natomiast na 4.300 m n.p.m. Z powodu niskiego ci$nienia powietrza na

trasie panuja inne warunki aerodynamiczne niz podczas wyscigéw na

ptaskim terenie” - ttumaczy Francois-Xavier Demaison, dyrektor

techniczny Volkswagen Motorsport, jako szef projektu odpowiedzialny Kontakt
takze za konstrukcje I.D. R Pikes Peak. Regulamin wyscigu dopuszczajacy Volkswagen PR
sporg dowolnos$¢ w zakresie techniki pozwolit inzynierom na znacznie Tomasz Tonder
wieksza swobode w ksztattowaniu nadwozia i tylnego spojlera modelu PR Manager

I.D. R Pikes Peak niz jest to w wypadku innych serii wyscigowych. Tel: +48 690 406 401
tomasz.tonder@volkswagen.pl
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Na liczacej 19,99 km kretej trasie na szczyt Pikes Peak w poblizu Colorado
Springs w USA auta osiagaja predkosc okoto 240 km/h - stosunkowo niska
jak na prototypowy model jakim jest I.D. R Pikes Peak, bo teoretycznie
samochdéd mégtby pojechac jeszcze szybciej. ,Dlatego skoncentrowalismy
sie przede wszystkim na tym, by auto byto jak najszybsze w zakretach. Cate
nadwozie zostato podporzadkowane jednemu celowi - wytworzeniu jak
najwiekszego docisku do podtoza przy jak najmniejszym oporze powietrza”
- tak Demaison podsumowat zadanie konstruktorow.

Najbardziej widocznym wynikiem tej strategii jest ogromny tylny spojler
elektrycznej wyscigéwki. ,,Z powodu wysokosci na jakiej rozgrywa sie
wyscig gestosc¢ powietrza jest srednio o 35 procent mniejsza, przez to
docisk do podtoza takze jest o 35 procent nizszy w pordwnaniu z
warunkami jakie panuja na poziomie morza. Wielki spojler rekompensuje
czesc¢ tych strat” - wyjasnia Willy Rampf, doradca techniczny projektu z
wieloletnim doswiadczeniem w Formule 1., Dzieki wyrafinowanym
rozwigzaniom aerodynamicznym udato nam sie uzyska¢, mimo
niesprzyjajacych warunkéw panujacych podczas wyscigu, najwiekszy
mozliwy docisk do podtoza, wiekszy niz wynosi masa samego samochodu”.

Postugujac sie modelem w skali 1:2 Volkswagen Motorsport przetestowat
w tunelu aerodynamicznym wiele mozliwych scenariuszy wyscigu Pikes
Peak. Potem nadwozie w skali 1:1 zostato poddane ostatecznym korektom
w centrum rozwojowym Porsche w Weissach. ,To, ze moglismy siegnac po
doswiadczenia dostepne w obrebie koncernu okazato sie ogromna zaleta”
- zauwazyt Demaison.

Wiele nowych komponentéw drukowano na biezaco w drukarce 3D.
~Wydrukowalismy okoto 2.000 elementdw, oszczedzajac mndstwo czasu”
- wyjasnia dr Hervé Dechipre, inzynier odpowiedzialny w Volkswagen
Motorsport za aerodynamike modelu I.D. R Pikes Peak.

Chociaz elektryczny naped wyscigowego Volkswagena takze wymaga
chtodzenia, to jednak ilo$¢ potrzebnego powietrza jest znacznie mniejsza
niz w wypadku silnikdw spalinowych. Poza tym dwie elektryczne jednostki
napedowe o tacznej mocy 500 kW (680 KM) nie potrzebuja powietrza do
tworzenia mieszanki, mozna wiec byto zrezygnowac z wlotdw powietrza w
nadwoziu, ktérymi zasysane jest to powietrze; z aerodynamicznego punktu
widzenia ich istnienie to spora wada. Negatywny wptyw na efektywnos¢
chtodzenia ma natomiast fakt, ze powietrze na wysokosci, na ktorej
odbywa sie wyscig jest mocno rozrzedzone.
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Aby wypracowac niezbedny kompromis skorzystano z oprogramowania
symulacyjnego firmy ANSYS bedacej technologicznym partnerem w tym
przedsiewzieciu. ,Tego zadania nie udato by sie rozwigzac¢ korzystajac
jedynie z danych z tunelu aerodynamicznego, w ktérym nie jest mozliwe
przeprowadzenie testow w rozrzedzonym powietrzu” - wyjasnia
Demaison. ,W tym wypadku w okresleniu wydajnosci systemu chtodzenia
bardzo pomogta nam symulacja”.

Podczas drobiazgowych jazd testowych zweryfikowano zatozenia z fazy
konstrukcji. Na koniec maja zaplanowano pierwszg jazde prébna na
prawdziwej trasie wyscigu w USA. Dla kierowcy Romaina Dumasa i zespotu
Volkswagen Motorsport oznacza to poczatek ostatniej fazy przygotowan
do startu w ,Pikes Peak International Hill Climb 2018", ktéry odbedzie sie
24 czerwca. Celem jest ustanowienie nowego rekordu trasy w klasie
elektrycznych prototypdw, ktéry wynosi dzisiaj 8 minuti 57,118 sekund.

0 marce Volkswagen: ,,Przysztosc blizej Ciebie”

Marka Volkswagen Samochody Osobowe jest obecna na ponad 150 rynkach na catym swiecie, produkujac
samochody w ponad 50 fabrykach, w 14 krajach. W 2017 roku Volkswagen wyprodukowat ponad szes$¢
milionéw samochoddw, w tym najpopularniejsze modele jak Golf, Tiguan, Jetta czy Passat. Aktualnie
Volkswagen zatrudnia 198.000 pracownikéw na catym swiecie. Marka posiada takze ponad 7.700 punktow
dealerskich, w ktérych pracuje 74.000 oséb. Volkswagen konsekwentnie napedza rozwoj motoryzacji. Pojazdy

elektryczne, inteligentna mobilnos¢ oraz cyfrowa przemiana to gtéwne punkty strategii marki na przysztosc.
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