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Przysztos¢ powstaje dzieki badaniom — specjalny dziat koncernu
Volkswagen tworzy swiat jutra

* Dzial badan koncernu Volkswagen kreuje idee, wyznacza trendy,
opracowuje nowe technologie

* Globalna sie¢ tworcow innowacji, intensywna wspoétpraca z markami
koncernu

* ,Innowacje zapewnig przyszios¢ naszemu przedsiebiorstwu i sg dla nas
najwazniejsze”, stwierdzit dyrektor dziatlu badan Axel Heinrich

Poznan, 7 lipca 2017 r. — Opracowujac innowacyjne technologie koncern Volkswagen
aktywnie wspoéltworzy motoryzacyjng przysztosé. Dzial badan koncernu tworzy wizje,
wyznacza nowe trendy i jest strategicznym partnerem wszystkich marek koncernu.
Jego dziatalnos¢ obejmuje bardzo szeroki zakres tematéw i projektéw dotyczacych
przyszitych rozwigzan komunikacyjnych w megametropoliach catego swiata, projektow
koncepcyjnych samochodéw autonomicznych takich jak Sedric, nowych technologii
napedu, a takze nowych materialow oraz technologii produkcji. Podczas dnia mediow
odbywajacego si¢ w ramach Future Mobility Days 2017 w Wolfsburgu inzynierowie i
naukowcy przedstawili wybrane informacje na temat prac okrytych na co dzien scista
tajemnica.

Nigdy dotad badania nie byty tak wazne jak dzisiaj. W Swiecie, ktéry coraz szybciej sie
zmienia, w ktorym nowe technologie z zawrotng predkoscig przeobrazajg styl zycia ludzi i
oczekiwania klientéw, przedsiebiorstwo musi nie tylko wczesnie rozpoznawaé nowe trendy,
lecz takze samo, poprzez wtasne nowe rozwigzania i oferte aktywnie je ksztattowaé.
Producent, zwtaszcza gdy dziata na Swiatowg skale, musi posig$¢ umiejetnosc¢ odrdzniania
trendéw od mody. | musi by¢ w stanie okresli¢ znaczenie i wage tych nowych trendéw w
réznych krajach swiata. Tylko wtedy bedzie mogt podejmowac wtasciwe decyzje i we
wiasciwym czasie wprowadzac je w zycie. Nie zawsze liczy sie to, by by¢ pierwszym, ale
zawsze trzeba byc¢ przygotowanym na kazdg sytuacje. ,Prowadzenie badan to rzecz
niezbedna zeby odnies¢ sukces i na diuzszg mete zapewnic¢ istnienie przedsiebiorstwu
technologicznemu. Koncern Volkswagen podchodzi do tego zadania bardzo powaznie”,
powiedziat Axel Heinrich, Dyrektor dziatu badan koncernu Volkswagen. ,Volkswagen jest
niezwykle innowacyjnym przedsiebiorstwem i bedzie takim réwniez w przysztosci — tym
bardziej w czasach, gdy predkos¢ zmian stale rosnie”.
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Miedzynarodowa sie¢ instytucji badawczych

Centrum badan koncernu znajduje sie w Wolfsburgu. Ma ono jednak — jak sam koncern -
ogdlnoswiatowy zasieg, prowadzgc laboratoria badawcze i siostrzane spotki zarowno w
Niemczech i Europie, jak i w USA, Chinach, czy Japonii. Ich zadaniem jest miedzynarodowy
scouting (czyli ocena potencjatu prac badawczych) trendéw i technologii, a takze prace nad
zagadnieniami specyficznymi dla danego regionu. Drugi poziom w sieci instytucji
badawczych koncernu Volkswagen tworzy kooperacja z licznymi instytucjami naukowymi i
badawczymi na catym swiecie. Renomowane uniwersytety w USA i Chinach, zeby wymieni¢
tylko Stanford czy Tongji, sg zaangazowane w projekty w rownym stopniu, co np.
Fraunhofer-Gesellschaft, Niemiecka Agencja Kosmiczna (DLR) czy instytuty Maxa-Plancka.

Konsekwentna wspétpraca z markami

.Kooperacja i wspétpraca to kluczowe pojecia dla dziatu badan Volkswagena, chodzi przy
tym nie tylko o wspdtprace z partnerami zewnetrznymi, lecz przede wszystkim z 14 markami
koncernu”, stwierdzit Axel Heinrich. Dziat badanh to z catg pewnoscig kreator nowych idei i
trenddw, to inkubator, ale przede wszystkim motor innowacji. Role te petni zawsze
wspoétdziatajgc z innymi dziatami rozwoju technicznego — czy to w formie projektow
kooperacyjnych, czy tez na zlecenie jednej lub kilku marek koncernu. Dotyczy to zaréwno
marek samochodéw ciezarowych, jak MAN czy Scania, jak rowniez osobowych od Audi po
Volkswagena.

Wiele projektow rozpoczyna sie od przystowiowej biatej kartki, nawet jesli dzisiaj jest to tak
naprawde ekran komputera. Kazdy projekt przechodzi przez wiele faz. Najpierw jest to
oczywiscie scouting — szukanie odpowiedzi na pytania, w ktorg strone prowadzi¢ dany temat,
co dzieje sie juz w tej dziedzinie na swiecie, co jest potrzebne, by osiagng¢ wtasne cele
strategiczne. Drugi stopien to rozpoznanie jakimi drogami realizowac to zadanie, jakie nalezy
opracowac technologie, narzedzia, jakie posigs¢ kompetencje. Realizacja jest trzecim
etapem prac nad projektem. Trzeba znalez¢ odpowiedz, czy projekt da sie wykorzystac
komercyjnie, jakie sg szanse odniesienia sukcesu, jakie sg trudnosci i problemy. | w kohcu
etap czwarty, czyli transfer do produkcji seryjnej jednej lub kilku marek, albo do jednostki,
ktéra zajmie sie danym zagadnieniem na potrzeby catego koncernu.

Przyktadem moze by¢ jazda autonomiczna. Volkswagen ma w tej dziedzinie bardzo duze
doswiadczenie, nalezy tu przeciez do pionierow. Juz w 2005 roku zespét pracownikéw dziatu
badan wraz z mtodymi specjalistami ze Stanford University zamienit Volkswagena Touarega
w pojazd autonomiczny o nazwie ,Stanley” i wygrat dzieki niemu konkurs Grand Challenge
for Robot Automobiles rozgrywany na jednej z amerykanskich pustyn. Poruszajacy sie
autonomicznie Volkswagen Passat o nazwie ,Junior” w 2007 roku podczas Urban Challenge
okazat sie drugim najszybszym autem. Od tego czasu sumiennie gromadzono wiedze i
doswiadczenie, by wykorzysta¢ je w pojezdzie badawczym Sedric, ktéry zaprezentowano w
2017 roku w Genewie. Dziat badan koncernu nadal pracuje nad licznymi projektami
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dotyczacymi jazdy autonomicznej. Najbardziej zaawansowany w tej dziedzinie w koncernie
jest Audi Intelligent Driving GmbH w Monachium - nowo utworzone przedsiebiorstwo
nalezgce do AUDI AG.

Przysztos$¢ powstaje dzieki wiedzy

Zadania dziatu badan koncernu Volkswagen mozna poznac¢ przygladajac sie jego strukturze.
Osobng jednostke tworzy dziat badan nad przysztoscig. W jego ramach komdérka Technology
Intelligence, korzystajac z cyfrowego wsparcia, bada wzory systematyczne w ré6znych
obszarach technologii i kompetencji. Corporate Foresight dokonujgc transferu wiedzy na
temat przysziosci do strategicznych obszaréw i procesow wzmacnia kompetencje koncernu.
Z kolei Future Communications zajmuje sie prezentacjg i wymiang pomiedzy instytucjami
badawczymi koncernu informacji na temat zagadnien przysztosci. Gtéwne zadania w
obszarze badan nad mobilno$cig to analiza, dokumentacja oraz transfer rozlegtej wiedzy o
procesach w tej dziedzinie oraz w zakresie systeméw drogowych niezbednych do tworzenia
przysztych rozwigzan komunikacyjnych i transportowych.

Wielki trend: urbanizacja

Zjawiskiem obejmujgcym caty swiat jest rosngca urbanizacja. Coraz wiecej ludzi zyje w
miastach, ich wewnetrzna struktura staje sie coraz gestsza, zaczyna brakowac¢ miejsca na
Srodki komunikacji. Szybkie znalezienie rozwigzan dla tego problemu jest niezbedne, zeby
stworzy¢ wydajniejszy, bezpieczniejszy oraz bardziej przyjazny srodowisku system
transportu miejskiego. Dziat badan koncernu Volkswagen, za pomocg sugestywne;j
wizualizacji wielu uzupetniajgcych sie rozwigzanh w tej dziedzinie, przedstawit swojg wizje
przysztej komunikacji w obrebie miast. Przewiduje ona wspotprace pojazdéw w ramach sieci,
powszechny dostep do informacji wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego, uzycie
pojazddw poruszajgcych sie automatycznie oraz maksymalne wykorzystanie srodkow
transportu w celu zwigkszenia efektywnosci, a takze wykorzystanie synergii miedzy
transportem a logistykg, co ma sie przyczyni¢ do zmniejszenia liczby przejazdow. Te oraz
wiele innych $rodkéw ma sprawi¢, ze ruch drogowy stanie si¢ znacznie bardziej efektywny
niz jest dzisiaj, z pozytkiem dla jego uczestnikdéw, oraz ma przyczynic¢ sie do poprawy jakosci
zycia wszystkich mieszkancow miasta.

Zintegrowana strategia w dziedzinie napedéw

Droga do komunikacji opartej o pojazdy nie emitujgce dwutlenku wegla i zgodne z zasadami
zrébwnowazonego rozwoju jest gtdbwnym elementem strategii koncernu w dziedzinie paliw i
napedow. Bardzo wazne jest, zeby wraz z pojawianiem sie kazdej nowej generacji pojazdow
wzrastata efektywnos¢ stosowanych w nich rodzajéw napedu. Czy beda to silniki spalinowe
(benzynowe i Diesla), hybrydowe zespoty napedowe, hybrydy typu plug-in, czy tez pojazdy
elektryczne wyposazone w akumulatory, albo, w przysztosci, ogniwa paliwowe - liczba
rodzajow napedu znacznie sie zwiekszy. Zeby sprostaé coraz bardziej zréznicowanym
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zyczeniom klientow w roznych czesciach swiata, wtasciwym sposobem postepowania dla
Volkswagena jako przedsiebiorstwa dziatajgcego na skale globalng bedzie stosowanie
zaréwno ,klasycznych” rodzajéow napedu, jak i zasilania prgdem elektrycznym. W blizszym
okresie najwieksze znaczenie bedg miaty silniki spalinowe. Liczne projekty prowadzone
przez dziat badan koncernu pokazujg, ze silniki te majg jeszcze ogromny potencjat w
zakresie efektywnosci, ktéry w najblizszych latach nalezy wykorzysta¢. Wazna role
odgrywajg takze pojazdy zasilane gazem ziemnym. Dzieki chemicznym wtasciwosciom gazu
emitujg one do 25% mniej dwutlenku wegla niz silniki benzynowe, dlatego zajmujg mocng
pozycje w strategii koncernu dotyczacej jednostek napedowych oraz w projektach dziatu
badan.

Pojazdy elektryczne czerpigce energie z akumulatoréw oczywiscie bedg w najblizszych
latach w centrum zainteresowania, ale powstato tez wiele pomystow dotyczgcych napedu
hybrydowego. Hybrydy oraz hybrydy plug-in taczg w sobie najlepsze cechy obydwu swiatéw
—w wypadku hybryd typu plug-in sg to wysokoefektywne silniki spalinowe i zasieg
elektryczny wynoszacy 50 km. W potgczeniu roznych rodzajow napedu Volkswagen upatruje
duzej szansy. Chodzi o zapewnienie kierowcom aut wszystkich klas takiego napedu
elektrycznego, ktéry sprawi, ze samochody te bedg przydatne do jazdy na dalekich i na
krotkich dystansach, oraz o wzbudzenie zaufania do nowej technologii, co ma w sumie
spowodowac przetom w dziedzinie samochodow elektrycznych. W Ssrednim okresie waznym
tematem bedg auta wyposazane w ogniwo paliwowe, nad ktorymi intensywnie pracuje dziat
badan koncernu Volkswagen.

Pewna droga do upowszechnienia pojazdéw autonomicznych

Przysztos¢ nalezy do samochodow autonomicznych, do aut poruszajgcych sie catkowicie
samodzielnie. Ta przysztos¢ nie nadejdzie nagle, lecz bedzie pojawiac sie stopniowo. Wiele
stosowanych dzisiaj systemow asystujgcych stanowi wazny krok w kierunku zapewnienia
wiekszego bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Niedtugo pierwsze samochody seryjne, jak
przyszte Audi A8, bedg bez udziatu kierowcy poruszac sie po autostradzie. Za kilka lat era w
petni autonomicznych pojazdow rozpocznie sie w roznych metropoliach swiata — zapewne
bedg sie one poruszac po specjalnych, przeznaczonych tylko dla nich pasach ruchu i
ulicach.

Dla dziatu badanh koncernu jazda autonomiczna jest oczywiscie jednym z najwazniejszych
zagadnien. W postaci modelu Sedric Volkswagen, jako pierwszy producent samochodow,
pokazat jak bedzie dziatat w przysztosci system komunikacji oparty na pojazdach
autonomicznych. Towary i ciezkie tadunki takze bedg w przysztosci przewozone przez
pojazdy sterowane automatycznie. Marki samochodéw ciezarowych nalezgce do koncernu —
MAN, Scania i Volkswagen Samochody Uzytkowe — réwniez czerpig pozytki z badan na tym
polu i prowadzg wiasne projekty.
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Pracownicy dziatu badan realizujg jasno okreslony cel — Vision Zero, czyli idee komunikacji
drogowej, w ktorej nie dochodzi do wypadkow i w ktérej nie ma ofiar Smiertelnych. Dzieki
wyposazaniu samochodow w dostepne juz dzisiaj systemy bezpieczenstwa oraz dzieki
stopniowemu wprowadzaniu elementéw jazdy autonomicznej mozna mocno ograniczy¢
liczbe ciezkich wypadkdéw drogowych. Vision Zero nie jest bynajmniej utopig — o tym koncern
Volkswagen jest przekonany.

Wirtualizacja i cyfryzacja jako motory innowacji

Dziat badan koncernu Volkswagen zajmuje sie oczywiscie intensywnie wszystkimi
zagadnieniami zwigzanymi z wirtualizacjg i cyfryzacjg. Takze tutaj postep dokonuje sie
kazdego dnia. Takie pojecia, jak sztuczna inteligencja, deep learning czy big data cluster
wskazujg nowe mozliwosci takze w rozwoju i produkcji samochodow. Rownie aktywnie dziat
badan koncernu Volkswagen zajmuje sie pracami nad rzeczywistoscig wirtualng (virtual
reality), oraz nad rzeczywistoscig rozszerzong (augmented reality). W ramach dziatu
~techniki wirtualne” bada sie wspotczesne trendy i wprowadza innowacje w tej dziedzinie.
Badane i rozwijane bedg rowniez metody i zastosowania wykorzystywane w réznych
obszarach, od rozwoju i produkcji po serwis oraz ustugi dla klientow.

Innowacje w dziedzinie surowcéw i materiatow

Niezaleznie od szybkiego rozwoju elektroniki i oprogramowania, podstawowe znaczenie w
produkcji samochodow nadal majg materiaty i surowce. Wiecej: poprzez to, jakie wrazenie
sprawiajg w dotyku i oraz jak wygladajg, zastosowane materiaty Swiadczg o produkcie i o
poczuciu jakosci zwigzanym z poszczegdlnymi markami koncernu. Dziat badan poszukuje
najlepszych surowcow bedgcych w stanie spetni¢ wszelkie oczekiwania klientéw, materiatow
dostosowanych do pojazdow kazdego rodzaju i odpowiednich, by wykonaé z nich kazdy
element samochodu. Uwaga jest przy tym zawsze kierowana na rozwigzania innowacyjne.

Zupetnie nowe materiaty sg sprawdzane pod katem ich wtasciwosci mechanicznych,
chemicznych i elektrycznych. Odbywa sie to z wykorzystaniem technik symulacyjnych
uwzgledniajgcych zachowanie materiatu w jego najgtebszej strukturze, takze na poziomie
atomoéw. Dziat badan koncernu wykorzystuje zgromadzong wiedze w wydajnych procesach
produkcyjnych. Innowacyjne technologie tgczenia materiatéw dajg nowe mozliwosci ich
zestawiania ze sobg oraz nadawania im nowych ksztattow. Powstajg wiec $cisle
dopasowane do potrzeb materiaty i potgczenia materiatéw spetniajgce najwyzsze standardy
pod wzgledem wymagan zréwnowazonego rozwoju, efektywnosci ekonomiczne;,
bezpieczenhstwa i estetyki.

Odpowiedzialnos¢ za srodowisko zaczyna sie na poziomie badan

Osobny dziat badan jest poswiecony wzajemnym oddziatywaniom samochodu i srodowiska
naturalnego. To element odpowiedzialnosci koncernu obejmujgcy dziedziny daleko
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wykraczajgce poza samo tylko uzytkowanie aut. Zaczyna sie od surowcow uzywanych do ich
produkciji, przez procesy produkcyjne oszczedzajgce surowce i emitujgce jak najmniej
dwutlenku wegla po fakt, zeby jak najbardziej zmniejszy¢ oddziatywanie fabryk na
srodowisko, a konczy sie na recyklingu pojazdow w kazdym jego aspekcie oraz na utylizacji
Smieci. Dzigki okresleniu czynnikow ekologicznych, prace fabryk mozna usprawnic, a
poprzez dobdér wtasciwych surowcow poprawic bilans ekologiczny samochodu w catym
okresie jego eksploatacji. Juz dzisiaj nalezy prowadzi¢ badania nad cyklem utylizacji
akumulatoréw, ktére bedg stosowane w przysztych autach elektrycznych. Takze w tym
wypadku na wiele pytan mozna odpowiedzie¢ jedynie stosujgc modele cyfrowe i symulacje.
Na przyktad, jak mozna osiggnac¢ zatozone przez politykdéw cele w dziedzinie ochrony
klimatu, jak nowe rozwigzania w dziedzinie transportu bedg oddziatywac na nasze ulice i na
srodowisko. Odpowiedzi na te pytania dostarcza dziat badan nad srodowiskiem naturalnym.

Future Mobility Days

State miejsce w kalendarzu dziatu badan koncernu Volkswagen zajmuje prezentacja
prowadzonych przez niego prac. Podczas tego wydarzenia odbywajgcego sie na torze
testowym Ehra-Lessien na pétnoc od Wolfsburga kilka tysiecy ekspertéw z fabryk i osrodkow
Volkswagena na catym swiecie moze zaznajomic sie z najwazniejszymi innowacjami. W tym
roku mottem Future Mobility Days byty hasta ,electrified”, ,eco” i ,experience”.

Wiecej informacji pod adresem: www.discover-future-mobility.com
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