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Jubileuszowa wystawa ,,Budowniczowie Bulliego”
- 60 lat Volkswagena Transportera z Hanoweru

8. marca 1956 roku z ta§m zaktadu Volkswagena w
Hanowerze zjechaty pierwsze modele Bulli

Wystawa w Muzeum Historycznym w Hanowerze
pokazuje historie przemystu oraz klasyczne egzemplarze
Volkswagena Bulli

Swiadkowie opowiadajg o poczgtku produkciji
Transportera

Miliony egzemplarzy wyeksportowanych na caty swiat —
historia sukcesu trwa

Poznan 8 marca 2016 r. — Od 8 marca 1956 roku w Hanowerze s3a
produkowane legendarne modele Bulli — tak pieszczotliwie
nazywany jest Volkswagen Transporter. Muzeum Historyczne w
Hanowerze przygotowato specjalng wystawe (czynng od 9. marca
do 26 czerwca 2016 roku) poswiecong poczatkom produkcji
Transportera. Podziwiaé na niej mozna wspaniate eksponaty ze
zbioréw wiasnych fabryki, a takze filmy z tamtych lat, zdjecia i
przedmioty z bogatej historii zakladu. Podczas roboczych dni
tygodnia uczniowie Akademii Volkswagena na specjalnych
stanowiskach objasniaja jak przebiega produkcja i na czym polega
ich praca.

Profesor Thomas Schwark, dyrektor Muzedw Historii Kultury Hanoweru:
~Wystawa pokazuje historie przemystu, ktora zaczeta sie w chwili, gdy
pierwsze Bulli zaczety zjezdza¢ z tasm produkcyjnych, a takze wptyw
zakfadu na rozwdj stolicy landu tuz po wojnie. Obecnos$¢ Bulliego w
naszym Muzeum Historycznym jest oczywista, poniewaz obrazuje on role
oraz znaczenie zaktadu produkcji Volkswagena Transportera dla
Hanoweru i regionu catej Dolnej Saksonii. Dzieki zgromadzeniu wielu
eksponatow udato nam sie stworzy¢ interaktywng wystawe, doskonale
pasujacg do jubileuszowego roku obchodéw 775-lecia Hanoweru”.

Takze burmistrz Hanoweru, Stefan Schostok docenia znaczenie produkcji
Transportera dla miasta: ,60 lat marki Volkswagen Samochody Uzytkowe
to 60 lat pewnych miejsc pracy dla mieszkancow Hanoweru i regionu. To
takze 60 lat emocjonujgcej historii motoryzacji i trwajgcego do dzisiaj
kultu, jakim jest otaczany VW Bulli, oddanych pracownikow oraz statej
gotowosci do wprowadzenia innowacji w samochodach i w urzgdzeniach
produkcyjnych. Volkswagen Transporter nie tylko zapewnia miejsca pracy
dla tysiecy ludzi w zaktadzie i w regionie, Volkswagen Samochody
Uzytkowe jest waznym partnerem miasta w dziedzinie nowoczesnych
rozwigzan ruchu drogowego, ktdre chcemy wspdlnie rozwija¢. Hanower i
Volkswagen Samochody Uzytkowe miaty szczescie, ze 60 lat temu, gdy
wybierano miejsce pod budowe fabryki, stolicy Dolnej Saksonii udato sie
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pokonac¢ 230 innych gmin. Stato sie to poczgtkiem sukcesu, ktory
pokazuje, ze produkcja samochodéw w Niemczech nadal moze by¢
konkurencyjna”.

VW Bus jest zwigzany z Hanowerem jak herbatniki Leibniz, pidra
Pelikana czy opony Continentala”, podkreslit z kolei dr Eckhard Scholz,
Prezes Zarzgdu marki Volkswagen Samochody Uzytkowe. Do dzisiaj w
stolicy Dolnej Saksonii wyprodukowano 9,5 miliona modeli z serii T”.

Byto to mozliwe nie tylko dzieki wydajnej fabryce, ale przede wszystkim
dzieki zatodze sktadajgcej sie z ludzi szczegdlnego rodzaju - z oddanych
~budowniczych Bulliego”. ,Nasza zatoga wykonuje te trudng prace z dumg
i zaangazowaniem. Z mitoscig do tego szczegdlnego pojazdu”, stwierdzit
Scholz. Produkcja Transportera w Hanowerze ma dtugg tradycje
zbudowang na fachowej wiedzy, a te czesto przekazuje sie w rodzinie z
pokolenia na pokolenie: ,Mozna powiedzie¢, ze w tych rodzinach - a jest
takich wiele w zaktadzie — dziedziczy sie gen ,budowniczego Bulliego”.
Zdarza sie, ze dziadek budowat fabryke, a wnuczka studiuje u nas
mechatronike”, powiedziat prezes zarzadu.

Produkcja Transportera, czyli ,wota roboczego czaséw gospodarczego
cudu” zaczeta sie w 1950 roku w Wolfsburgu. Gdy w 1954 roku z tasmy
zjechat stutysieczny Bulli stato sie jasne, ze trzeba wybudowaé nowg
fabryke specjalnie na potrzeby Transportera. Wydajno$¢ gtéwnego
zaktadu w Wolfsburgu okazata sie daleko niewystarczajgca do
zaspokojenia popytu. Réwnolegle z Garbusem mozna byto
wyprodukowac¢ 80 egzemplarzy Bulli, a potrzeba byto 330.

Profesor Heinrich Nordhoff, wowczas Dyrektor Generalny
Volkswagenwerk GmbH, zdecydowat sie na postawienie fabryki w
Hanowerze. W pétnocnej czeéci miasta, nad Kanatem Srédlgdowym i
blisko autostrady, w dzielnicy Stocken, w potowie lutego 1955 roku
rozpoczety sie pierwsze prace — w Srodku mroznej i sSnieznej zimy.
Réwnoczesnie Volkswagen zaczgt szkolenie nowych pracownikow do
produkcji Transportera. Codziennie o 4.10 wyruszali z dworca specjalnym
pociagiem do Wolfsburga, gdzie wdrazali sie w produkcje Transportera.

Juz dwanascie miesiecy pdzniej, 8 marca 1956 roku w nowo
wybudowanym zaktadzie produkcji Transporterow wyprodukowano
pierwsze egzemplarze Bulliego. Bertina Murkovic, zastepczyni
przewodniczgcego rady zaktadowej Volkswagen Samochody Uzytkowe:
.Poczatek produkcji modelu T1 w Hanowerze-Stécken oznaczat poczgtek
historii sukcesu trwajgcego przez dziesieciolecia az do dzisiaj. W krétkim
czasie z niczego powstat nowoczesny zakfad, ktéry dzieki ogromnemu
zaangazowaniu dziesigtek tysiecy pracownikow w ciggu dekad stat sie
jednym z najwazniejszych filaréw koncernu. Pracuje w nim doswiadczona
i oddana zatoga zwigzana ze swoim zaktadem, ktory uzupetnia pewne
miejsca pracy, i w ktérym moze ksztaltowac swojg przysztosc”.

A praca w zaktadzie Volkswagena byta bardzo pozgdana. Ptacono tutaj
ponad dwa razy wiecej niz gdzie indziej — srednio 2,50 marki za godzine,
zamiast 1,20 marki. W 1955 roku kilogram kawy kosztowat okoto 10
marek, a kilogram chleba 68 fenigéw. Wiele oséb w potowie lat 50.
zrezygnowato z dotychczasowej statej pracy, aby u Volkswagena w nowej
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fabryce produkowacé Bulliego. Potrzeba byto wtedy odwagi, fachowej
wiedzy, pomystowosci i pewnosci siebie, czyli cech jakimi odznaczajg sie
wiasnie budowniczowie Bulliego.

Wspominajg swiadkowie tamtych czaséw. Heinz Hilbich i Gerd Mogwitz,
obydwaj byli pézniej kolejno przewodniczgcymi rady zaktadowej w
fabryce w Hanowerze, organizowali takze w 1955 roku strajk
pracownikéw dojezdzajgcych do zaktadu, domagajgc sie zwrotu potowy
kosztow dojazdu — z powodzeniem.

Gunter Noltemeyer zrezygnowat z bezpiecznej posady w Dresdner
Banku, by ku niezadowoleniu rodzicéw rozpoczg¢ prace w Volkswagenie.
.Fabryka samochodéw? Lepiej daj sobie z tym spokdj” — brzmiat werdykt
rodziny. Zona Noltemeyera, Hanni, ktdrg poznat wtagnie w Volkswagenie i
z ktérg jest zonaty szczesliwie od 39 lat: ,W 1957 roku zarabiatam 200
marek netto, z tego 50 oddawatam rodzinie na jedzenie. Zostawato mi
150 marek, z ktérych za 10 marek kupitam sobie kiedys wielkg puszke
kremu Nivea — to byt prawdziwy luksus!”, wspomina Hanni Noltemeyer.

W pierwszych latach w zaktadzie w Hanowerze pracowato 4 tysigce
pracownikéw - wsréd nich, od marca 1956 roku, 25 kobiet — ktorzy
produkowali dziennie 230 Transporteréw. Pod koniec 1956 roku w
zatodze byto juz 270 pan, a w 1959 roku — 1044. Margot Krey w 1959
roku rozpoczeta prace na stanowisku zwyktego robotnika w dziale
produkgciji silnikdw, wybrano jg mezem zaufania i w latach 1964 — 1993,
jako cztonek rady pracowniczej byta odpowiedzialna za sprawy kobiet w
fabryce. ,W zakladzie w Hanowerze udato mi sie stworzy¢é w 1974 roku,
wbrew silnemu oporowi, strefy ochronne dla kobiet w cigzy. To byto wtedy
cos wyjatkowego w Volkswagen AG i w catych Niemczech!”, wspomina
Margot Krey.

Bulli odnidst ogromny sukces takze daleko poza granicami Niemiec. W
1962 roku zatoga Swietowata wyprodukowanie milionowego Transportera
»,made in Hanower”. Po T1 w 1967 roku rozpoczeta sie produkcja
nastepcy — modelu T2; w roku 1979 pojawit sie T3, w1990 r. T4, aw
roku 2003 — T5. Od 2015 roku w Hanowerze jest wytwarzany model
szostej generacji, ktory kontynuuje sukces poprzednikéw. Dzisiaj fabryka
zatrudnia 14.500 pracownikow i jest najwiekszym pracodawcyg
przemystowym, a za sprawg 750 uczniow, takze najwiekszym miejscem
ksztatcenia w regionie Hanoweru.

Zakfad ma wszelkie powody, by patrze¢ w przysztos¢ optymistycznie —
potwierdza Eckhard Scholz: ,Mamy mnéstwo zamdéwiehh na model T6”.
Volkswagen Samochody Uzytkowe w ostatnich latach podjat nowe
inwestycje, np. w najwigkszg w Europie linie pras, w nowoczesng linie
montazowa, a takze w nowe technologie, jak druk 3D czy lekkie roboty,
ktére znajdg zastosowanie w przysztosci. ,Robimy wszystko, aby takze
przez kolejne 60 lat wytwarza¢ Transportera w Hanowerze”, powiedziat
Scholz.
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