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BUDD-e

Van z napedem elektrycznym o zasiegu ponad 500 km:

W BUDD-e zastosowano zupetnie nowe rozwigzania z dziedziny
obstugi interaktywnej

BUDD-e jest pierwszym modelem studyjnym zbudowanym na nowe;j
platformie modutowe] przeznaczonej dla aut elektrycznych (MEB)

Interaktywny i potgczony z siecig system multimedialny daje
wyobrazenie o rozwigzaniach, jakie bedg stosowane w przysztosci

10 najwazniejszych faktéw o BUDD-e:

1.

10.
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BUDD-e wyposazono w elektryczny uktad napedowy na cztery kota
sktadajgcy sie z dwdch silnikéw elektrycznych.

Elektryczne jednostki napedowe majg moc 100 kW (silnik
umieszczony z przodu) i 125 kW (silnik z tytu).

Pojemnos¢ energetyczna akumulatora (92,4 kWh) umozliwia
pokonanie do 533 km (NEDC).

Na natadowanie w 80% akumulatoréw nowoczesnych aut
elektrycznych w rodzaju BUDD-e wystarczy w przysziosci 30 minut.
BEDD-e jest pierwszym studyjnym modelem Volkswagena
stworzonym przy wykorzystaniu modutowej platformy do budowy
pojazdéw elektrycznych (MEB).

W BUDD-e Volkswagen prezentuje pionierski system wskaznikow i
obstugi oznaczajgcy nowy rodzaj wspotpracy cztowieka i samochodu
(Human-Machine Interface, HMI).

System sterowania gestami 2.0 umozliwia intuicyjng obstuge auta.
Nawet drzwi mozna otwiera¢ wykonujgc odpowiedni gest.

Active Info Display (wskazniki) oraz Head Unit (system multimedialny)
taczg sie tworzgc wspolny interaktywny sSwiat.

Nowy system sterowania funkcjami z kierownicy — poprzez dotyk —
jest elementem HMI i sprawia, ze obstuga auta staje sie intuicyjna jak
nigdy przedtem.

Cleanes Design czerpie z historii marki, a jednoczes$nie obiera jasny

kurs ku stylistyce przysztosci.



Europejska premiera BUDD-e — w skrécie

Poznan/Genewa, marzec 2016 r. Prezentujgc BUDD-e w ramach
Swiatowej premiery na poczatku stycznia w USA, Volkswagen
pokazat, co w dziedzinie napedu elektrycznego i interaktywnej obstugi
przyniesie najblizsza przysztos¢. Odzew byt ogromny. Pozytywne
przyjecie z jakim spotkat sie ten nieemitujgcy zadnych substanciji
przysztosciowy van sprawito, Zze mozna byto podjgc¢ tylko jedng
decyzje: o jak najszybszym zaprezentowaniu tego wszechstronnego
auta europejskiej publicznosci. Ten fakt ma wiasnie miejsce —
Volkswagen przedstawia BUDD-e jako europejskg premiere na

Salonie Samochodowym ,Genewa 2016”.

Modutowa platforma dla samochodéw elektrycznych (MEB).
BUDD-e jest pierwszym modelem skonstruowanym w oparciu o nowy
zestaw elementow technologicznych Volkswagena przeznaczonych
do budowy aut elektrycznych — MEB. Zasieg vana wynosi do 533 km
(NEDC). Akumulatory BUDD-e mozna natadowaé do pojemnosci
80% w ciggu pot godziny. Biorgc pod uwage zasieg rowny temu, jaki
0siggajg wspotczesne auta z silnikami benzynowymi stanowi to

przetom w budowie samochodow elektrycznych.

Stylistyka i obstuga rodem z przysztosci. Design BUDD-e emanuje
charyzma, sprawia, Ze jest to samochdd czerpigcy z historii marki, ale
jednoczesnie wskazuje jasny kierunek na przysztosc. A przysztosc
stoi pod znakiem wspétpracy z Internetem. BUDD-e wyposazono w
system informacyjno-rozrywkowy kolejnej generacji. Fascynujacy jest
nowy sposob obstugi poktadowych funkcji oraz prezentowania
informaciji. Wszystko odbywa sie jeszcze bardziej intuicyjnie niz
dotychczas. Sterowanie dotykowe oraz przy pomocy gestow tgcza sie
w jeden system, znikajg pokretta i przyciski, pojedyncze ekrany tgczg
sie tworzac panele systemu multimedialnego, powstajg cyfrowe
ekrany. Potgczenie nowych, interaktywnych systemoéw informaciji i
obstugi przenosi pasazerow studyjnego Volkswagena w przysztos¢ —

az ku koncowi biezgcego dziesieciolecia.
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Koncepcja pojazdu — bezemisyjny Volkswagen nowej generacji

MEB - nowy system konstrukcji elektrycznych aut Volkswagena.
Wiele rzeczy w nowym BUDD-e jest innych. Jako pierwszy model
koncernu Volkswagen studyjne auto powstato przy wykorzystaniu
nowej modutowej platformy do budowy pojazdéw elektrycznych
(MEB). Taki rodzaj konstrukcji zasadniczo zmienia auta elektryczne,
a wiec samochody w ogole. MEB pozwala odrzuci¢ wszelkie
wspotczesne ograniczenia, stworzono go specjalnie na potrzeby
samochodow elektrycznych. Dzieki tej platformie stylistyka nadwozia,
whnetrze i budowa ukfadu napedowego elektrycznych Volkswagenéw

stajg sie zupetnie inne.

Uktad napedowy — auto nieemitujace zadnych substancji
wymyslone na nowo. Dzieki MEB mozna byto opracowac nowy
rodzaj konstrukcji samochodu wykorzystujgcej niewielkie silniki
elektryczne i akumulatory o duzej pojemnosci. Bateria 0 pojemnosci
92,4 kWh jest ptaska, umieszczono jg pod podtogg BUDD-e — jest
niemal robwna na jej catej powierzchni, a przy tym nie zajmuje zbyt
duzo miejsca. Akumulator zaopatruje w energie dwa silniki

elektryczne, napedzajgce obydwie osie samochodu.

* silnik elektryczny umieszczony z przodu osigga moc 100 kW i
dysponuje momentem obrotowym o wartosci 200 Nm, silnik z
tytu ma 125 kW i 290 Nm. tgczna moc zespotu napedowego
wynosi 225 kW. Uktad przeniesienia napedu na cztery kota
umozliwia studyjnemu autu osiggniecie predkosci 180 km/h.

* akumulatory mozna tadowac¢ korzystajgc z gniazda pradu albo
indukcyjnie. Po okoto 30 minutach tadowania prgdem statym o
mocy 150 kW akumulator jest zaopatrzony w energie w okoto

80 procentach.

Perfekcyjnie wykorzystana przestrzen. O nowych mozliwosciach
rozplanowania wnetrza jakie stwarza MEB, swiadczy usytuowanie
urzgdzen grzewczych i klimatyzacji — system w catosci umieszczono
w komorze silnika. Pozwolito to zwiekszy¢ ilos¢ miejsca w kabinie,
poprawi¢ jako$¢ powietrza (dzieki zastosowaniu wiekszych i lepszych
filtréw), a jednoczesnie wyciszy¢ kabine (poprzez zmniejszenie

szumu powietrza).
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Wymiary zewnetrzne — kompaktowa bryta. Minivan Volkswagena
ma dtugos¢ 4.597 mm i doskonale wykorzystuje przestrzen.
Szerokos¢ auta wynosi 1.940 mm, wysokos$¢ 1.835 mm. Dzieki duzej
szerokos$ci i duzemu rozstawowi osi (3.151 mm) oraz za sprawg
krétkich zwiséw nadwozia (z przodu 694 mm, z tytu 752 mm), BUDD-
e jest autem niezwykle kompaktowym. Nowy system kierowania
kotami tylnej osi sprawia, ze Srednica zawracania wynosi tylko 11,5 m

i poprawia wiasciwosci dynamiczne samochodu.

Stylistyka nadwozia — estetyka i funkcjonalnosé. Projektanci
nowego BUDD-e postawili na prostg stylistyke i na funkcjonalno$¢.
Miedzy innymi dlatego auto wyglgda nowoczes$nie i sympatycznie, a

przy tym wyrdznia sie czystoscig.

* Przéd nadwozia. Przednia czes¢ karoserii nie pozostawia
watpliwosci, ze BUDD-e to Volkswagen z krwi i koSci.
Szczegodlnie charakterystyczny jest obszar wokot logo VW —
przezroczyste tworzywo mozna podswietla¢ na rozne sposoby
dzieki modutom z diodami LED. Typowe dla elektrycznych i
hybrydowych modeli Volkswagena sg diodowe Swiatta do
jazdy dziennej w ksztatcie litery C.

* Profil auta. Dominujgce znaczenie dla sylwetki auta
widzianego z boku majg niska i dtuga linia dachu, wydtuzona
powierzchnia szyb z przeszklonymi przednimi stupkami
dachowymi, 21-calowe obrecze kot z lekkich stopéw i moduty
Swietlne siegajgce od przodu na boki auta. Wokét catego
nadwozia przebiega waski pas diod LED, nawigzujgcy do
typowego elementu stylistycznego modeli VW, jakim w tym
samym miejscu jest przettoczenie karoserii. Pas diod
dyskretnie oswietla otoczenie wokoét samochodu.

* Tyl nadwozia. W tej czesci auta w oczy rzucajg sie stupki
dachowe uformowane w taki sposob, by mégt przez nie
przeptywac strumien powietrza. Ten aerodynamiczny element
zmniejsza opoér powietrza i zwieksza docisk tylnej osi.
Prostota formy charakterystyczna dla przedniej i boczne;j
czesci nadwozia jest widoczna rowniez z tytu. Takze tutaj

zastosowano element typowy dla elektrycznych
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Volkswagenéw — diody uformowane w ksztatt litery C tworzg

w BUDD-e obramowanie schowka wysuwanego z nadwozia.

Stylistyka wnetrza . Konstrukcja wykorzystujgca elementy
modutowej platformy do budowy aut elektrycznych (MEB) catkowicie
zmienia wyglad samochodu. To z kolei otwiera nowe mozliwosci
przed projektantami wnetrza. Moga stworzyC przestrzen, ktorej nie
ogranicza koniecznos¢ umieszczenia silnika z przodu. Widac¢ to
wtasnie w nowym BUDD-e, w ktorym zrezygnowano z klasycznej
tablicy rozdzielczej z rownie klasycznymi pokrettami i wtgcznikami. W
samochodach przysztosci po prostu nie bedzie ona potrzebna.
Zamiast niej projektanci zastosowali ekrany o wygladzie tabletu, jakby
zawieszone przed kierowcg. To przy ich pomocy steruje sie
poszczegdlnymi funkcjami samochodu, catos¢ za$ jest kolejnym
rozwinieciem systemu Human-Machine Interface. Takie rozwigzanie
nadaje lekkosci miejscu pracy kierowcy, w catym wnetrzu wrazenie to
podkreslajg z kolei powierzchnie w kolorach niebieskim, srebrnym i
biatym.

* Samochéd jak loza. Po otwarciu drzwi z zewnatrz, przy
pomocy odpowiedniego gestu, ukazuje sie wnetrze bardziej
przypominajgce wytworng loze niz kabing samochodu. To
auto jest jak loft. Fotele kierowcy i pasazera umieszczono na
drewnianej podtodze. Gdy pasazer chce porozmawiac z
przyjaciétmi siedzgcymi z tytu, wystarczy ze obrdci fotel
(zaréwno ten pasazera, jak i kierowcy wyposazono w pasy
zakotwiczone w samych fotelach, a nie w nadwoziu). Na
podtodze z tytu znajduje sie miekka wyktadzina, umocowano
tam tez dwa klasyczne fotele. Ponad nimi zainstalowano
oswietlenie, ktérego barwe kazdy z pasazerow moze dobierac
indywidualnie korzystajgc z tabletu albo smartfona. Na
znajdujgcym sie z tytu ekranie o przekatnej 34 cali mozna
przegladac playlisty i zdjecia, a takze ogladac filmy. Na
ekranie tym pojawiajg sie tez wybrane w nawigacji miejsca
(POI).
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System wskaznikéw i obstugi — HMI nowej generacji.

Human-Machine Interface — rewolucja zamiast ewolucji. Wnetrze
BUDD-e jest zdominowane przez nowoczesny Human-Machine
Interface, czyli systemy — wskaznikéw i obstugi wyznaczajgce
przyszte standardy. Ma on prostg forme i jest obstugiwany intuicyjnie.
Techniczne wyposazenie oraz sama stylistyka tego urzadzenia
oznaczajg taki przetom, jaki kiedys dokonat sie przy zmianie
tradycyjnej klawiatury telefonu komérkowego na dotykowg w
smartfonach, albo niedawno przy przejsciu z analogowych zegarkéw

na smartwatche.

One World — komputeryzacja miejsca pracy kierowcy. Poprzez
zastosowanie ekranéw do obstugi auta oraz do odbioru informacji
Volkswagen zrywa z klasycznym podziatem na ekran komputera
poktadowego znajdujacy sie przed kierowcg oraz na monitor systemu
multimedialnego umieszczony na konsoli srodkowej. W ramach
postepujacej cyfryzacji oraz zgodnie z tendencjg do indywidualnego
ksztattowania miejsca pracy kierowcy obydwa ekrany potgczono w
jeden wielki elektroniczny panel, na ktdérym pojawiajg sie wszelkie
informacje. Mozliwosci tego nowego urzgdzenia sg niemal
nieograniczone. Oto przyktad: interaktywne planowanie podrozy.
Dzisiaj, w roku 2016, przed wyruszeniem w droge trzeba sie
zastanowi¢ jaka muzyka okaze sie odpowiednia i jakie ciekawe
miejsca (POI) warto zobaczy¢ po drodze. W przysztosci, korzystajgc
z zupetnie nowego interfejsu, bedzie je mozna przed podrézg zgrac z
tabletu bezposrednio do systemu nawigacyjnego jako ,,Our Journey”
— zbidr danych przygotowany w oparciu o nowg aplikacje
Volkswagena ,Reise App”. Nawet playlista moze zosta¢ dostosowana
do konkretnej podrozy — kazdy z pasazerow jeszcze przed wyjazdem
zaplanuje, co i w ktorym momencie podrézy chciatby po drodze
ogladac. Filmy sg wyswietlane na wspomnianym juz wczesniej, 34-

calowym ekranie znajdujgcym sie z tytu.

Sterowanie gestami, dotykowe i glosowe — interakcja. Pokltadowe
funkcje uruchamia sie intuicyjnie odpowiednim gestem, poprzez dotyk
(wyswietlacze i Touchslider), a takze gtosem. W wielu wypadkach

kierowca moze wybraé ktérys z tych sposobéw (interakcja
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multimodalna). To takze dzieje sie intuicyjnie — w samochodzie
studyjnym wystarczy wypowiedzie¢ stowa ,halo BUDD-e”, by
aktywowac funkcje sterowania gtosem. Wiecej: system dziata bardzo
naturalnie. Po wydaniu oczywistej komendy ,zwieksz ogrzewanie”
auto od razu reaguje powodujgc podniesienie temperatury. To nie
wszystko: system potrafi rozpoznaé, ktéry z pasazeréow wydat
komende i odpowiednio zareagowac¢. Gdy np. osoba siedzgca z tytu
po lewej stronie powie ,za gorgco tutaj’, BUDD-e spowoduje

zmniejszenie ogrzewania w miejscu, w ktorym siedzi ta osoba.

e-Mirror — elektroniczne spojrzenie w tyl. Na cyfrowym panelu w
kabinie BUDD-e znajdujg sie ekrany pokazujgce obraz pochodzacy z
,<cyfrowych lusterek zewnetrznych” (e-Mirror). Obraz ten jest
rejestrowany przez dwie kamery umieszczone na zewnatrz auta. Za
pomocg panelu obstugowego znajdujgcego sie pod ekranami
kierowca moze np. wigczaé oswietlenie kabiny. Gdy samochdd stoi
kierowca i pasazer mogag, korzystajgc z tego panelu, elektrycznie
otwiera¢ i zamykac¢ drzwi. Ekran po stronie kierowcy ma przekatng

7,9 cala, a ten po stronie pasazera — 5,9 cala.

Wielofunkcyjna kierownica 3.0 — sterowanie intuicyjne. Kolejng
nowoscig jest wielofunkcyjna kierownica pozbawiona wszelkich
przyciskéw i wiacznikdw. Nigdy dotad nie stosowano takiego
rozwigzania. Gtadka powierzchnia znajdujgca sie w obrebie kota
kierownicy reaguje na dotyk. Poszczegdlne funkcje wigcza sie

naciskajgc palcem albo przesuwajgc dtoh po powierzchni.

Sterowanie gestami 2.0 — cyfrowe ramie. System sterowania
gestami zastosowany w BUDD-e wykorzystuje czujniki wykrywajgce
osoby zblizajgce sie do samochodu. Czujniki dziatajgce w przestrzeni
zewnetrznej reagujg na podczerwien. Wystarczy wiec ruch reki, by
drzwi BUDD-e ,same” sie otworzyly. Prosto jak nigdy dotad taki
system sterowania dziata wewnatrz auta, poniewaz znacznie wzrosta
odlegtos¢ przy jakiej funkcja jest aktywna. Umieszczone wewnagtrz
kamery reagujg odpowiednio, gdy np. siedzgca z tytu osoba zechce

otworzy¢ drzwi.
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Samochéd w Internecie — @home in the Internet. @home in the car.

Smart Home/Home-Net — samochodowa przestrzen do zycia.
Cyfrowy system informaciji i obstugi zastosowany w BUDD-e nie tylko
sprawia, ze sama podroz stata sie bardziej interaktywna i Zze jeszcze
tatwiej mozna korzysta¢ z multimedidéw — ten system wigze réwniez
samochdd z innymi sferami zycia podréznych. Sam BUDD-e staje sie
czescig Internetu awansujgc do roli narzedzia umozliwiajgcego
dostep do cyfrowych ustug i informacji. Z samochodow takich jak
Volkswagen BUDD-e podr6zni mogg zarzgdzaé mieszkaniem czy
miejscem pracy, np. zmieniajgc ustawienia klimatyzacji w pokoju,
wigczajac lub wytgczajgc swiatto albo po prostu sprawdzac online,
czy dzieci juz wrécity do domu. @home in the Internet. @home in the

car.

Drop Box — schowek na kotach. Interaktywny samochdd jest
jednoczesnie otwarty na Swiat zewnetrzny. Mozna sobie wyobrazic,
ze elementy podlegajgce zuzyciu, jak np. pidra wycieraczek, ale tez
wszelkie inne towary, samochod mégtby w przysztosci nie tylko sam
zamawiac, ale tez je odbiera¢. Stuzyt by do tego samochodowy drop
box dostepny z zewnatrz — Volkswagen za pomocg wbudowanego
czytnika odczytatby kod dostepu, by umozliwi¢ uprawnionemu
kurierowi otwarcie drop boksa elektronicznym kluczem (digital key).

Taka jezdzgca skrzynka pocztowa!
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