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Skrot

Z napedem na cztery kota 4MOTION i z trybem Offroad:

Nowy Passat Alltrack taczy najlepsze cechy aut drogowych i

terenowych

Passat Alltrack ma stylistyke samochodu terenowego i seryjny naped na cztery kota

4MOTION

Passat Alltrack moze ciggnac¢ przyczepe o masie wtasnej 2.200 kg i jest wyposazony

w system Trailer Assist

10 najwazniejszych informacji o Passacie Alltracku z okazji jego

Swiatowej premiery:

1.

10.

Seryjne: naped na cztery kota 4MOTION oraz system Front
Assist z funkcjami hamowania awaryjnego w miescie (City) i
rozpoznawania pieszych.

Terenowy wyglad dzigki zastosowaniu nowych zderzakow oraz
oston podwozia i progéw, a takze nadkoli.

Przes§wit wynoszacy 174 mm (powigkszony o 27,5 mm) podnosi
sprawno$¢ w terenie.

Tryb Offroad dzigki licznym systemom asystujacym wspiera
kierowce podczas jazdy terenowej.

Passat Alltrack taczy wysmienite wtasciwosci terenowe z
najwyzszym komfortem jazdy.

Silniki o duzym momencie obrotowym (do 500 Nm) i mocy od
110 kW/150 KM do 176 kW/240 KM.

Passat Alltrack moze ciagna¢ przyczep¢ o masie az 2200 kg
Innowacyjny system Trailer Assist znacznie ulatwia
manewrowanie autem do tytu z przyczepami réznego rodzaju.
System personalizacji umozliwia ,,zapamigtanie” przez auto
indywidualnych ustawien preferowanych przez kierowce.
Alltrack moze by¢ wyposazony w najnowsze systemy

radionawigacyjne z dostgpem do internetu.
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Poznan, grudzien 2015 r. Dla tych, ktérzy duzo podr6zuja prywatnie
badz stuzbowo, ktérzy poruszaja si¢ nie tylko po asfaltowych drogach
(przeswit zwigkszony o 27,5 mm, tryb Offroad, system Area View); dla
tych, ktorzy uzywaja auta do ciagnigcia przyczepy (maksymalny cigzar
ciggniony: 2.200 kg, system Trailer Assist); dla tych, ktorzy lubia
parkowac tuz przed wyciagiem narciarskim (nape¢d na cztery kota
4MOTION); dla tych, ktorzy lubia wygodnie pokonywac nawet najdalsze
trasy (silniki o mocy 150-240 KM, innowacyjne systemy asystujace); dla
tych, ktorzy cenig sobie tacznosé ze Swiatem (mozliwo$¢ podtaczenia
smartfonow i tabletow poprzez App-Connect i Media Control); dla tych,
ktorzy musza czasem przewiez¢ spory tadunek (pojemnos$é bagaznika do
1769 1) i dla tych, ktorzy po prostu chca si¢ pokaza¢ w niepowtarzalnym
samochodzie (charakterystyczne naktadki na progi, poszerzone btotniki,
specyficzne zderzaki) — dla nich wszystkich Volkswagen stworzyt
nowego Passata Alltracka. Nowoczesne, wszechstronne auto

sprawdzajace si¢ w kazdej sytuacji, crossovera o cechach kombi i SUV-a.

Na drogi i bezdroza. Nowy Passat Alltrack jest samochodem, ktorego
mozliwo$ci w petni odpowiadaja jego terenowemu wygladowi. Zderzaki
przystosowano do jazdy poza utwardzonymi drogami, a podwozie
zabezpieczone jest od spodu poprzez ptyty ochronne, ostonigto rowniez
poszerzone progi — wraz z solidnymi naktadkami na nadkola sprawiaja,
ze nadwozie okazuje si¢ odporne na trudy jazdy poza drogami
utwardzonymi, a jednocze$nie ma niepowtarzalny styl. Dzigki
specjalnemu terenowemu trybowi jazdy (Offroad), zmodyfikowanemu
zawieszeniu (prze§wit wynosi 174 mm) oraz za sprawg statego napedu
na cztery kota, Passat Alltrack §wietnie radzi sobie rOwniez w terenie,
ktory zazwyczaj bywa dostepny tylko dla aut typu SUV. Jednocze$nie
Passat Alltrack rownie dobrze wywiazuje si¢ z roli szybkiego i

wygodnego samochodu do dalekich podrozy.

Silniki o pot¢eZnym momencie obrotowym od 340 do 500 Nm.
Benzynowy dotadowany silnik (TSI) oraz wszystkie trzy turbodiesle
(TDI) spelniaja norme¢ emisji spalin Euro 6. TSI osiaga moc 162
kW/220 KM i rozwija moment obrotowy o wartosci 350 Nm. Wsrod
jednostek TDI rol¢ podstawowej pelni silnik o mocy 110 kW/150 KM i
momencie obrotowym 340 Nm; pozostate dwa diesle maja moc 140
kW/190 KM (400 Nm) oraz 176 kW/240 KM (500 Nm). Jednostka 240-
konna ma najwigkszy moment obrotowy, jakim kiedykolwiek
dysponowal silnik Passata. Systemy Start-Stop i odzyskiwania energii
hamowania w kazdym Passacie Alltracku nalezg do wyposazenia

podstawowego. 150-konny silnik TDI seryjnie wspoélpracuje z 6-
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biegowa przektadniag mechaniczng, wszystkie pozostate jednostki

napedowe — z automatyczng dwusprzggtowa skrzyniag biegéw DSG.

Seryjny naped na cztery kola. Passat Alltrack jest wyposazony w
naped na cztery kota 4AMOTION. W zwyktych warunkach napgdzana jest
jedynie przednia 0§, co pozwala oszczgdza¢ paliwo. Jesli jednak pojawi
si¢ grozba utraty przyczepnos$ci, w utamku sekundy ptynnie dotaczany
jest naped tylnej osi. Rownolegle ze sprzegtem typu Haldex, ktore
dziata jak centralny mechanizm réznicowy z blokada, elektroniczne
blokady (EDS) przy wszystkich kotach — bedace elementem
elektronicznego systemu stabilizacyjnego (ESC) — przejmuja funkcje
blokad poprzecznych. Poza tym Passat Alltrack z silnikami TSI o mocy
220 KM i TDI o mocy 240 KM ma na kazdej osi system XDS+, ktory
poprawia zachowanie auta podczas przyspieszania na wyjsciu z
zakretu; do wszystkich innych wersji Passata Alltracka jest on dostgpny

za doptlatg.

Tryb Offroad. Passat Alltrack ma w wyposazeniu seryjnym system
umozliwiajacy wybor trybu jazdy. Oprdocz znanych trybow Eco, Normal,
Comfort, Sport i Individual (faczonych z systemem amortyzatorow o
zmiennej sile tltumienia DCC) w Alltracku jest dodatkowy tryb Offroad,
ktory wyrdznia ten model w catej gamie Passatow. Wystarczy wcisnac
jeden przycisk, a wszystkie istotne systemy oraz zawieszenie, a takze
system sterowania silnikiem i skrzynia biegdw dostosowuja si¢ do

wymagan jazdy terenowe;j.

Cie¢zar ciagniony o masie 2200 kg. Wyposazony w systemy EDS,
XDS+ oraz w napged 4MOTION Passat Alltrack jest samochodem
bezpiecznym i dynamicznym. Swietnie nadaje sie takze do roli konia
pociagowego: na wzniesienie o pochyleniu 12% potrafi ciagnaé cigzar
2200 kg (hamowany), zamocowany na elektrycznie wysuwanym haku
holowniczym. Manewrowanie samochodem z przyczepa utatwia nowy
system Trailer Assist, ktory podczas cofania automatycznie kieruje

zestaw we wlasciwe miejsce.

Wyposazenie zewnetrzne. Bogato wyposazony Alltrack jest osobna
wersja Passata. Do jego seryjnego wyposazenia zewngtrznego naleza:
wyjatkowo lekka ostona silnika chronigca go od spodu, zmienione
zderzaki (przednie z charakterystycznymi reflektorami
przeciwmglowymi, tylne — z zaznaczonymi koncowkami uktadu
wydechowego), obudowy lusterek zewnetrznych w kolorze matowego
chromu, napis ,,Alltrack”, oksydowane na srebrno relingi dachowe, 17-

calowe obrecze kot z metali lekkich oraz solidne ostony nadkoli i
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progéw w kolorze antracytowym (progi z elementami o wygladzie

aluminium).

Wyposazenie wnetrza. Tak jak zewnetrzny wystrdj, tak i wyposazenie
wnetrza dopasowano do niepowtarzalnego charakteru tego auta. O jego
indywidualnym stylu §wiadcza komfortowe fotele pokryte tkaning oraz
alcantara, eleganckie elementy i listwy progowe ze stali szlachetnej
oraz dywaniki z ozdobnym podwdjnym szwem. Masywne pedaty
Alltracka wykonano ze szczotkowanej stali szlachetnej. Ponadto, na
potrzeby tego modelu zmodyfikowano menu systemu multimedialnego,

wzbogacajac je o informacje wazne podczas jazdy terenowej.

Wyposazenie High-tech. Do dyspozycji kierowcy Passata Alltracka
przygotowano niezwykle bogaty zestaw systemow stuzacych
podniesieniu komfortu oraz wiele urzadzen multimedialnych i systemow
wspomagajacych kierowce. Znalazty si¢ wsrod nich najnowsze systemy
radiowe/nawigacyjne, wyswietlacz head-up, systemy App-Connect
(Apple Car Play, Google Android Auto i MirrorLink), Media Control
(do podtaczenia tabletéw), Car Net z Guide & Inform (ustugi
internetowe), a takze montowany seryjnie system Front Assist
monitorujacy otoczenie, wraz z funkcja awaryjnego hamowania w

miescie (City) i rozpoznawania pieszych.

Przeglad wyposazenia Passata Alltracka (dodatkowego w stosunku

do seryjnego wyposazenia Passata Varianta Trendline):
* kieszenie w oparciach przednich foteli

¢ zawieszenie DCC z amortyzatorami o zmiennej sile ttumienia i z
mozliwo$cig wyboru trybu jazdy (seryjne w autach z silnikami TSI o mocy

162 kW/220 KM i TDI o mocy 176 kW/240 KM)

* lusterka zewnetrzne regulowane elektrycznie i ogrzewane, od strony

kierowcy monochromatyczne
* obudowy lusterek w kolorze matowego chromu
* dwa uchwyty na napoje, z przykrywka, z przodu
¢ chromowane listwy wokot bocznych szyb
¢ relingi dachowe oksydowane w kolorze srebrnym
* dekoracyjne elementy Titan na konsoli $srodkowej

* dekoracyjne elementy Tracks na tablicy rozdzielczej oraz w poszyciu drzwi
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listwy progowe z przodu ze stali szlachetnej, z napisem ,,Alltrack”

fotel kierowcy ergoComfort z regulacja wysokosci i pochylenia siedziska

oraz z elektryczna regulacja pochylenia oparcia

automatyczny wiacznik §wiatel, ze Swiattami do jazdy dziennej, funkcja

Leaving Home oraz rgcznie uruchamiang funkcja Coming Home
wybor trybow jazdy, wiacznie z trybem Offroad i Individual

o$wietlenie wnetrza z funkcjg przyciemniania, z opéznionym wylaczaniem, z
diodami LED do czytania — dwiema z przodu i dwiema z tytu, z

chromowanymi obwodkami

lusterko wewnetrzne monochromatyczne

ostony nadwozia na nadkolach i na progach
o$wietlenie tablicy rejestracyjnej w technologii LED
komfortowe fotele z przodu

reflektory z diodami LED (tylko w autach z silnikiem TDI o mocy 176
kW/240 KM)

obrecze kot Ancona ze stopow metali lekkich w rozmiarze 8 J x 17

podpdrka pod kregostup krzyzowy w przednich fotelach, po stronie kierowcy

regulowana elektrycznie

dynamiczna regulacja zasi¢gu §wiatla reflektorow (seryjna w aucie z

silnikiem TDI o mocy 176 kW/240 KM)

samouszczelniajace si¢ opony w rozmiarze 225/55 R 17
wielofunkcyjna kierownica pokryta skora (trojramienna)
wielofunkcyjny wys$wietlacz Premium

ParkPilot — akustyczne ostrzezenie o przeszkodach przed i z tytu auta
pedaty i podpdrka pod stop¢ ze szczotkowane;j stali szlachetne;j
czujnik deszczu

gatka dzwigni zmiany biegéw pokryta skora

napis ,,Alltrack” na ostonie chtodnicy, z boku nadwozia oraz na pokrywie

bagaznika

tapicerka 7 Summits z tkaniny, wnetrza bocznych wyprofilowan foteli obite

alcantara, oparcia przednich foteli z napisem ,,Alltrack”
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zderzaki w kolorze nadwozia z chromowang matowa listwg ozdobna, ostona
podwozia o wygladzie stali szlachetnej, chromowane koncowki uktadu

wydechowego
tekstylne dywaniki z przodu i z tylu
ostona silnika (od spodu)

12-woltowe gniazdo pradu w tylnej czesci srodkowej konsoli oraz w

bagazniku
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Wyglad zewnetrzny i wnetrze

Passat Alltrack zostal skonstruowany na bazie Passata Varianta:

Zmienione zderzaki, nadkola i poszerzane progi
Crossover z widocznymi ostonami podwozia

Tapicerka foteli z tkaniny tgczonej z alcantarg oraz bagaznik o pojemnosci do 1769 |

W rodzinie Passatow Alltrack jest osobnym modelem, podobnie jak
zaprezentowany w tym roku nowy Passat GTE. Dlatego wyposazono go

w wiele dodatkow stworzonych wylacznie dla tego modelu.

Wyglad zewnetrzny

Passat Alltrack drugiej generacji (pierwsza debiutowata w 2012 roku)
zostal stworzony jako niepowtarzalny crossover taczacy cechy kombi
oraz SUV-a. Samochoéd jest seryjnie wyposazany w oksydowane srebrne
relingi dachowe; jego zawieszenie podwyzszono o 27,5 mm. Wysoko§¢
nadwozia wynosi 1.506 mm, szeroko$¢ natomiast 1.832 mm (z
lusterkami zewnegtrznymi: 2.083 mm). Dtugos¢ Passata Alltracka sigga

4.777 mm, a rozstaw osi liczy 2.789 mm.

Przéd nadwozia. Ten charyzmatyczny model r6zni si¢ z przodu od
innych Passatow dzigki zmienionemu zderzakowi z charakterystycznymi
kratkami wlotu powietrza i ze zmienionymi §wiattami
przeciwmglowymi. Reflektory wraz z ostona chtodnicy tworza wizualna
cato$¢. Przedniej czg¢s$ci nadwozia szczegdlnego charakteru nadaja nowe
reflektory wykonane catkowicie w technologii LED. Poza tym
Volkswagen przygotowal do Passata Alltracka nowa i nadzwyczaj
skuteczna ostong¢ chroniaca silnik od spodu. Seryjna ostona podwozia
nie jest, jak w poprzednim modelu, wykonana ze stali, lecz z

nadzwyczaj trwatego tworzywa, dzigki czemu jest o 16 kg lzejsza.

Reflektory w technologii LED. Reflektory wykorzystujace wytacznie
diody LED (seryjne w Passacie z 240-konnym TDI) naleza do
najbardziej wydajnych i oszczednych pod wzglgdem zuzycia energii.
Diody LED zastosowane s takze w §wiattach do jazdy dziennej. W tym

samym miejscu co $§wiatta do jazdy dziennej umieszczone sa rowniez
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kierunkowskazy. Ksztatt, w jaki uktadaja si¢ diody $wiatel dziennych
jest niepowtarzalny, podobnie jak diodowe ,,oczy” gtownych
reflektorow. LED-owe $wiatla Passata Alltracka drugiej generacji
wykonano w technice projekcyjnej. Ich gldéwnym elementem jest modut
soczewek Multibeam. Opréocz §wiatet drogowych i mijania wytwarza on
réwniez dynamiczne $wiatto do§wietlajace zakrety. Modut znajdujacy
si¢ we wnetrzu reflektorow stuzy takze do oSwietlania obszaru
bezposrednio przed autem. Innym nowym rozwigzaniem projekcyjnych
LED-owych reflektorow Passata Alltracka sa §wiatta do jazdy dziennej
sktadajace si¢ z 32 diod. Pod nimi znajduje si¢ kierunkowskaz (12
diod). Dodatkowo we wnetrzu reflektorow umieszczono diody stuzace
do statycznego doswietlania zakrgtow. Opcjonalnie diodowe reflektory
projekcyjne Alltracka moga by¢ sterowane za posrednictwem kamery,
Volkswagen taczy tu po raz pierwszy system Dynamic Light Assist
(automatyczne $wiatta drogowe) z technologia LED. Kamera rozpoznaje
pojazdy znajdujace si¢ przed autem oraz te nadjezdzajace z przeciwka i
porownuje dane z informacjami pochodzacymi od elektroniki
reflektorow. Swiatta doswietlajace zakrety oraz ruchomy modut
soczewek Multibeam generuja najlepszy rozklad §wiatta, i to w sposdb

nie powodujacy oslepienia innych uczestnikow ruchu.

Profil auta. W Passacie Alltracku widzianym z boku uwage zwracaja
przede wszystkim obudowy lusterek zewnetrznych w kolorze matowego
chromu, seryjne 17-calowe obrgcze kot typu Ancona ze stopodw metali
lekkich oraz antracytowe, wytrzymate ostony progéw i nadkoli oraz
dolnej partii drzwi. Ostony progéw wzbogacono ponadto elementami o
wygladzie aluminium. Jako wyposazenie dodatkowe Volkswagen
przygotowat do Passata Alltracka 18-calowe obrecze Kalamata z

lekkich stopow, a takze 19-calowe, aluminiowe Albertville.

Tyl nadwozia. Podobnie jak z przodu, takze z tytu Alltrack rozni si¢ od
innych Passatow dzigki specyficznemu zderzakowi o wygladzie
zdradzajacym terenowe mozliwo$ci auta. Z jego lewej i prawej strony
znajduja si¢ ostony koncowek uktadu wydechowego, ktore maja ksztalt
trapezu — podobnie jak wszystkie detale wymienione wcze$niej, naleza
one do seryjnego wyposazenia Passata Alltracka. Wytacznie do tego
crossovera jest oferowany nowy lakier Habanero Orange Metallic,
bardzo dobrze komponujacy si¢ z ré6znymi elementami wzbogacajacymi

wyglad nadwozia.

Tylne lampy. Passat Alltrack jest wyposazony seryjnie w tylne lampy

wykonane w technologii LED. Dzielone lampy si¢gaja od tylnej

Passat Alltrack / VOLKSWAGEN 10



pokrywy na boki auta. W ich gdrnej cz¢$ci umieszczono $wiatta stopu,
ponizej za$ kierunkowskazy. W centralng cz¢$¢ lamp (na pokrywie
bagaznika), obok §wiatet stopu, wkomponowano takze §wiatta
przeciwmglowe oraz cofania. Tablica rejestracyjna jest oswietlona

diodami LED.

Oznaczenia. Z przodu na ostonie chtodnicy, z tytu na pokrywie
bagaznika, z boku natomiast na przednim btotniku (na przedtuzeniu
charakterystycznego wcigcia karoserii) umieszczono napisy ,,Alltrack”.
Na tylnej pokrywie znajduje si¢ ponadto oznaczenie silnika oraz napis
»4MOTION” wskazujacy, ze Passat Alltrack jest seryjnie wyposazony w

nape¢d na cztery kota.

Wnetrze

Ekskluzywne i sportowe. Wnetrze Passata Alltracka takze
zaprojektowano z mysla o specyficznym charakterze tego auta. Wysoki
stopien indywidualizacji, zastosowane materiaty i bogate wyposazenie
seryjne pozwolity stworzy¢ wnetrze rownie eleganckie, co sportowe.
Jedna z najwazniejszych cech wyrozniajacych Alltracka z grona
pozostatych modeli z rodziny Passata jest tapicerka przednich
komfortowych foteli. Wewnetrzna strong ich wyprofilowanych bokéw
pokrywa alcantara, za$ srodkowa cz¢$¢ foteli — nowa tapicerka 7
Summits (7 szczytow); na oparciach umieszczono z kolei napis
»Alltrack”. Zadbano takze o funkcjonalno$é — na zewngtrznej stronie
opar¢ przednich foteli znajduja si¢ kieszenie, natomiast same oparcia
wyposazono w regulowane podpodrki pod kregostup krzyzowy. Fotel
kierowcy jest z serii ergoComfort, co oznacza, ze ma on m.in.
elektryczna regulacje¢ pochylenia oparcia, wysuwana podpoérke pod uda
oraz elektryczna regulacje podporki pod krzyz. W asymetrycznie
dzielone oparcie tylnej kanapy wkomponowano rozktadany podlokietnik
z uchwytami na kubki z napojami. W ramach wyposazenia dodatkowego
mozna wybra¢ jeden z dwoch rodzajow skorzanej tapicerki, dwa foteliki
dla dzieci bgdace elementem tylnej kanapy (wbudowane w jej boczne
siedziska), a do przednich foteli 14-stopniowa elektryczna regulacje

ustawien, system przewietrzania siedzisk oraz funkcj¢ masazu.

Specyficzne elementy wnetrza. Alltrack rozni si¢ od innych Passatow
licznymi szczegotami wnetrza. Na przyktad pedalty oraz podporke pod
lewa stop¢ wykonano ze szczotkowanej stali szlachetnej. Stylistycznie
nawiazuja do nich solidne listwy progowe, rowniez wykonane ze stali

szlachetnej i opatrzone napisem ,,Alltrack” oraz dywaniki z podwéjnym
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ozdobnym szwem. Znakiem szczegdlnym systemu multimedialnego sa
indywidualny obraz powitalny pojawiajacy si¢ na dotykowym ekranie
oraz dodatkowe informacje dotyczace trybu Offroad. Poziomy panel, na
ktorym znajduja si¢ nawiewy powietrza, a takze poszycie drzwi
wzbogacono elementami z serii Tracks; sSrodkowa konsole zdobig z
kolei elementy Titan. Do wyposazenia seryjnego nalezy ponadto
pojemnik na telefon komorkowy, dzigki ktéoremu smartfon taczy si¢ z
zewnetrzng anteng Passata Alltracka; na pokrywie tego pojemnika
wyttoczono napis ,,Alltrack”. Koncowka dzwigni zmiany biegdéw jest
obszyta skora, podobnie jak (rowniez seryjna) wielofunkcyjna

kierownica.

. Active Info Display. Do Passata Alltracka mozna dokupi¢ wyswietlacz
Active Info. Pokazuje on wszelkie wskazniki Passata Alltracka, w tym te
charakterystyczne tylko dla niego, w sposob wirtualny. Migdzy
obrotomierzem a pr¢dkosciomierzem mozna np. wyswietli¢ dane
nawigacyjne w postaci dwu- lub trojwymiarowej mapy. W tym wypadku
obydwa tradycyjne wskazniki zostajag pomniejszone i przesunigte na boki,
by zostawi¢ wigcej miejsca na mape. Zaleznie od potrzeb w centralnych
polach umieszczonych na tarczach predko$ciomierza i obrotomierza
mogg pojawiaé si¢ informacje o parametrach jazdy oraz wskazania
systemow asystujacych. Na ekranie Active Info, dzigki systemowi
multimedialnemu, moga pojawia¢ si¢ np. kontakty z ksiazki telefonicznej
czy oktadki ptyt CD. Wys$wietlacz ten ma przekatna 12,3 cala, a jego
rozdzielczo§¢ wynoszaca 1.440 x 540 pikseli sprawia, ze obraz jest

nadzwyczaj precyzyjny.

i Wyswietlacz Head-up. Nowos$cia w Passacie Alltracku jest wyswietlacz
Head-up dostepny w ramach wyposazenia dodatkowego. Wazne
informacje jak np. predkos¢, wskazania nawigacji czy parametry
aktywnego tempomatu ACC prezentuje on bezposrednio na wysokosci
wzroku kierowcy — dzigki temu, odczytujac te dane, kierowca nie traci
drogi z pola widzenia. Poniewaz informacje ostrzegawcze takze pojawiaja
si¢ bezposrednio przed kierowca, skraca si¢ czas jego reakcji. Dane
systemu Head-up Passata Alltracka sa wyswietlane na wysuwanej
szklanej ptytce umieszczonej tuz przy przedniej szybie. Jako$¢ obrazu jest
taka sama, jak w znacznie drozszych systemach, w ktorych dane
pojawiaja si¢ wirtualnie, jakby zawieszone przed samochodem. Jesli nie
jest wykorzystywany, ekran systemu Head-up spoczywa bezpiecznie we
wnetrzu tablicy rozdzielczej, otwor za$, przez ktory si¢ wysuwa,
pozostaje przykryty. System uruchamia si¢ za pomocg dodatkowego

wlacznika umieszczonego w poblizu pokretta wiaczajacego §wiatta.
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Korzystajac z menu systemu multimedialnego kierowca moze sam
zdecydowac, jakie informacje powinny ukazywac si¢ na wyswietlaczu,
czy ma to by¢ aktualna predko$¢ auta, predkos¢ dozwolona w danym
miejscu, wskazania nawigacji, dane systemow asystujacych czy moze

informacje ostrzegawcze.

Funkcjonalne wnetrze. Passata Alltracka skonstruowano w oparciu o
Passata Varianta. Dzieki temu, jako kombi, zapewnia on pasazerom nie
tylko ogromna ilo§¢ miejsca, ale ma tez bardzo duzy bagaznik o zmienne;j
pojemnosci. Jesli w samochodzie podrézuje pie¢ osob, bagaznik ma
pojemnos¢ 639 litrow, a podtoga bagaznika dlugos¢ 1.172 mm. Jezeli
zajdzie potrzeba wykorzystania maksymalnej pojemnosci przedziatu
tadunkowego, do dyspozycji bedzie 1.769 litrow. Dzigki mozliwosci
ztozenia asymetrycznie dzielonego oparcia kanapy wnetrze Passata
mozna dostosowac do biezacych potrzeb transportowych — zmieszczg si¢
w nim nawet przedmioty o dlugosci 2.018 mm (mierzone do oparé¢

przednich foteli).

Passat Alltrack / VOLKSWAGEN 13



Multimedia i tgcznos¢ z Internetem

Passat Alltrack oferuje wszechstronne potaczenie z Internetem:

Volkswagen umozliwia korzystanie z aplikacji smartfonéw z

systemami Apple i Android

App-Connect pozwala korzystac z aplikacji poprzez samochodowe multimedia

Passat Alltrack z nowg pozycjg w menu komputera: Informacje Offroadowe

Modutowe systemy multimedialne drugiej generacji (MIB 1II), dzigki licznym
funkcjom oraz mozliwosciom podtaczenia smartfonow i tabletow, prezentuja
najnowoczesniejszy poziom zaawansowania technicznego. Do wyboru sa cztery
systemy radiowe i radiowo-nawigacyjne: Composition Colour (seryjny) z
ekranem o przekatnej 5 cali, systemy Composition Media i Discover Media
(radio plus nawigacja) z ekranem 6,5-calowym oraz system radiowo-
nawigacyjny Discover Pro wykorzystujacy monitor o przekatnej 8 cali. Systemy
te mozna wzbogaci¢ o sterowanie glosem oraz w instalacje telefoniczna
Premium lub Comfort. Do Discover Media oraz Discover Pro jest ponadto
dostgpny system naglosnienia Dynaudio Confidence o tacznej mocy 700 Watt.
Struktura multimedialnego menu w Passacie Alltracku ma tez pewien
niepowtarzalny element: Informacje Offroadowe. Po uruchomieniu go trzy
okragle wskazniki pokazujg kat skretu kot, kompas i aktualna wysoko$¢ nad

poziomem morza.

Lacznos$é. Dzigki zaawansowanym technologiom i wysokiej funkcjonalnosci
systemu Volkswagen Car-Net, sprzet multimedialny Passata Alltracka
umozliwia podtaczenie do niego urzadzen zewngtrznych, np. smartfona poprzez
App Connect. Zawiera on aplikacje MirroLink, Car Play (Apple) i Android Auto
(Google). Dzigki nim do multimediéw Alltracka mozna podtaczy¢ smartfony z
systemami Apple i Android oraz korzysta¢ z zainstalowanych aplikacji. Ponadto,
poprzez Guide & Inform na biezaco mozna §ledzi¢ komunikaty drogowe czy
informacje o np. wolnych miejscach parkingowych. Media Control umozliwia

rowniez korzystanie z tabletow.

MirrorLink. Dzigki MirrorLink tresci i funkcje dostgpne na smartfonie mozna

wys$wietla¢ oraz obshugiwac za posrednictwem dotykowego ekranu
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samochodowego urzadzenia multimedialnego. I to w sposéb intuicyjny —
wystarczy po prostu podiaczy¢ smartfona do sprzetu multimedialnego Passata
Alltracka, by korzystac¢ z aplikacji za posrednictwem dotykowego ekranu w
samochodzie. MirrorLink korzysta ze standardu Car Connectivity Consortium
(CCC) — aplikacje zainstalowane na smartfonie sg wy$wietlane na ekranie
dotykowym auta, ktory stuzy takze do ich obstugi. Poniewaz aplikacje mozna na
smartfonie stale uaktualnia¢, MirrorLink nigdy nie jest przestarzaty. Posrod
aplikacji Volkswagena dostgpnych w ramach MirrorLink znajduja si¢: My
Guide, Think Blue. Trainer, Shared Audio i Sound Journey.

Apple CarPlay. Za posrednictwem CarPlay firmy Apple wszyscy posiadacze
iPhonow 5, 5C, 58, 6, 6Plus, 6S oraz 6S Plus mogg korzysta¢ z licznych
aplikacji na smartfony uzywajac sprzetu multimedialnego znajdujacego si¢ na
pokladzie Passata Alltracka. Takze w tym wypadku aplikacje pojawiaja si¢ na
dotykowym ekranie. CarPlay za pomoca zlacza USB wgrywa do
samochodowego sprzgtu takie aplikacje iPhone’a, jak Telefon, Wiadomosci,
Mapy i Muzyka. Korzysta¢ z nich mozna albo za pomoca ekranu dotykowego,
albo sterowania gtosem (Siri firmy Apple). Obstuga jest bardzo prosta:
smartfona podtacza si¢ kablem do samochodowego sprzetu i w menu

natychmiast pojawia si¢ Car Play.

. Telefon: Wszystko dziata tak, jak w iPhonie. Korzystajac z ekranu mozna
przyjmowac i konczy¢ rozmowy, wyltacza¢ dzwigk czy przegladaé
ksiazke telefoniczna, mozna tez odtwarzac¢ nagrane komunikaty.

Wszystkie te czynno$ci mozna tez wykonac korzystajac z funkcji Siri.

i Wiadomosci: informacje tekstowe sa odczytywane przez Siri, co podczas
jazdy jest bardzo praktyczne i bezpieczne. Sposob ten okazuje si¢
wyjatkowo wygodny, poniewaz dzigki Siri mozna tworzy¢ podczas jazdy

takze wlasne informacje tekstowe.

. Mapy: Z pelnego zakresu dziatania aplikacji Mapy mozna korzysta¢ za
posrednictwem CarPlay dostgpnego w systemie multimedialnym Passata
Alltracka. Podaje on szczeg6lowe opisy tras (Turn-by-Turn), informacje o

sytuacji drogowej i przewidywany czas podrozy.

. Muzyka: Ekran dotykowy i/lub Siri zapewniaja dostep do mediateki.
CarPlay rozpoznaje tez inne aplikacje zainstalowane w iPhonie, stuzace
do odtwarzania muzyki, stuchania radia czy podcastow. Sa to np.

Podcasts, Spotify czy Stitcher Radio.

Android Auto. Google stworzyt Android Auto do smartfonow z systemem
operacyjnym Android. Podobnie jak podczas korzystania z MirrorLink czy z

CarPlay, wybrane aplikacje zainstalowane na telefonie ukazuja si¢ na
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dotykowym ekranie samochodu. Rolg interfejsu petni ztacze USB. Wsrod
licznych aplikacji, z ktorych mozna korzystac za posrednictwem Android Auto
sa tak popularne, jak Google Maps, Google Play Music, WhatsApp i Spotify, ale
tez mnostwo nowych. Z wielu aplikacji mozna korzystac nie tylko uzywajac
ekranu dotykowego, lecz rowniez poprzez funkcje sterowania gtosem Google

Voice (aktywuje si¢ ja na wielofunkcyjnej kierownicy).

Guide & Inform. Guide & Inform zapewnia dost¢p do licznych ustug
internetowych. Sg wsrod nich komunikaty o sytuacji drogowej (podawane w
czasie rzeczywistym informacje o korkach), wiadomosci, informacje o
aktualnym stanie auta czy o pogodzie. Ponadto, za posrednictwem Online-
Zielimport mozna z miejsca pracy, z domu lub bedac gdzie§ w podrozy
wpisywac adresy do systemu nawigacyjnego samochodu. Google Street View
oraz Google Earth dostarczaja kierowcy zdje¢, takze satelitarnych, ktore
ulatwiaja orientacj¢ w trasie. Dzigki funkcji Cele specjalne w nieznanej okolicy
mozna fatwo znalez¢ restauracje, muzea czy kina. Kierowca moze tez uzyskac
informacje o wolnych miejscach na pobliskich parkingach oraz o cenach paliw
na znajdujacych si¢ w poblizu stacjach; wpisany cel jest btyskawicznie

uwzgledniany na zaprogramowanej trasie przejazdu.

Media Control. Dzigki aplikacji Media Control mozna poprzez tablet (takze z
tylnych siedzen) korzysta¢ z dostgpu do wszelkich funkcji, wystarczy tylko
bezprzewodowo sparowac tablet z systemem multimedialnym Discover Media
lub Discover Pro. Mozna wtedy sterowac¢ radiem, wszystkimi no$nikami (jak
USB, CD czy DVD, twardy dysk, internetowe wyszukiwanie utworow
muzycznych) oraz nawigacja. Na ekranie ukazuje si¢ nazwisko wykonawcy,
tytut albumu i oktadka. W wypadku radia uzytkownik ma dostep do listy i
systemu wyszukiwania stacji, moze wybiera¢ czegstotliwos¢, ma tez dostep do
informacji systemu RDS. W menu systemu nawigacyjnego mozna wybieraé nie
tylko standardowe funkcje, ale tez wyszukiwa¢ adresy w Internecie i poprzez
polecenie ,,wyslij” zapisywac¢ je jako cel w nawigacji. Poza tym pasazerowie
podrozujacy na tylnych siedzeniach maja mozliwo$¢é wysytania do systemu
nawigacyjnego w samochodowych multimediach wpisow adresowych i danych z
kalendarza, moga tez regulowac glosnos¢, balans i wyciszenie glo$nikow przod-
tyl. Na tablecie mozna wybiera¢ zrodla audio, korzysta¢ z mediateki oraz z

podstawowych funkcji (start, stop, pauza, w przod, w tyt).
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Rodzaje napedu®

Cztery silniki z momentem obrotowym od 340 do 500 Nm:

Turbodotadowane jednostki napedowe z bezposrednim wtryskiem

paliwa i seryjny naped na cztery kota
Mocne i oszczedne silniki Passata Alltracka majg moc 150, 190, 220 i 240 KM

Passat Alltrack z silnikami o mocy od 190 KM jest seryjnie wyposazany w
dwusprzegtowg skrzynie biegéw DSG

Volkswagen wyposaza Passata Alltracka drugiej generacji w cztery wydajne i
wyrdzniajace si¢ bardzo wysokim momentem obrotowym turbodotadowane
silniki z bezposrednim wtryskiem paliwa. Do wyboru sg benzynowy silnik turbo
(TSI) oraz trzy turbodiesle (TDI). Wszystkie spetniaja norme emisji spalin Euro
6. Jednostka TSI osigga moc 162 kW/220 KM. W wypadku diesli o wysokim
momencie obrotowym spektrum mocy siega od 110 kW/150 KM, poprzez
jednostke o mocy 140 kW/190 KM do silnika uzyskujacego 176 kW/240 KM.
Do wyposazenia podstawowego naleza systemy — Start-Stop i odzyskiwania
energii hamowania. 150-konny silnik TDI wspotpracuje z 6-biegowa przektadnia
mechaniczng. Wszystkie mocniejsze jednostki seryjnie sa taczone z

dwusprzgglowa skrzynig biegdw (DSG).

Silnik benzynowy

2.0 TSI BMT 4MOTION o mocy 162 kW/220 KM. Volkswagen oferuje
Passata Alltracka z silnikiem benzynowym o mocy 162 kW/220 KM. Osiaga on
t¢ moc w przedziale od 4.420 do 6.250 obrotow na minute. Juz od 1.485
obr./min. jednostka o pojemnosci 1.984 cm’ uzyskuje maksymalny moment
obrotowy o wartosci 350 Nm i utrzymuje go do 4.400 obr./min.
Czterocylindrowy silnik z bezposrednim wtryskiem benzyny wspotpracuje z 7-
biegowa przektadniag dwusprzegtowa (DSG) 1 zuzywa $rednio 6,9 1/100 km
(oznacza to emisj¢ dwutlenku wegla na poziomie 157 g/km). Do niskiego
zuzycia paliwa przyczynia si¢ seryjna funkcja zeglowania, w jaka wyposazono
przektadnie DSG. Dzigki tej funkcji na drogach znajdujacych sig¢ np. na spadku
terenu silnik i skrzynia biegdw zostaja rozsprzeglone, zeby jak najlepiej

wykorzystac¢ energi¢ kinetyczna. Bardzo cichy dotadowany silnik benzynowy
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zapewnia przyspieszenie do 100 km/h w zaledwie 6,8 sekundy. Predkos¢

maksymalna Passata Alltracka z ta jednostka napedowa wynosi 231 km/h.

Silniki Diesla

2.0 TDI BMT 4MOTION o mocy 110 kW/150 KM. Kazdy z trzech silnikow
TDI oferowanych do Passata Alltracka ma dwa watki wyréwnowazajace, dzigki
ktorym poziom drgan silnika jest bardzo niski. W swojej podstawowej wersji
jednostka TDI o pojemnosci skokowej 1.968 cm’ osigga moc 110 kW/150 KM w
przedziale od 3.500 do 4.000 obr./min. Juz od 1.750 obr./min silnik TDI oddaje
do dyspozycji swdj maksymalny moment obrotowy o wartosci 340 Nm (do
3.000 obr./min). Passat Alltrack ze 150-konnym silnikiem 2.0 TDI jest
wyposazany w 6-biegowa przektadni¢ mechaniczng, osiaga maksymalna
predkosc 205 km/h i przyspiesza do 100 km/h w ciggu 9,2 s. Zuzycie paliwa
wynosi jedynie 4,9 /100 km (CO,: 129 g/km).

2.0 TDI BMT 4MOTION o0 mocy 140 kW/190 KM. Drugi z 2-litrowych
silnikow TDI dostgpnych do Passata Alltracka rozwija moc 140 kW/190 KM (od
3.600 do 4.000 obr./min). Ta czterocylindrowa jednostka napgdowa wyposazona
w turbosprezarke przy 1.950 obr./min uzyskuje maksymalny moment obrotowy
wynoszacy 400 Nm i utrzymuje go do 3.000 obr./min. Passat Alltrack 2.0 TDI
BMT 4MOTION seryjnie jest wyposazony w 6-biegowa przektadni¢ DSG,
osigga maksymalng predkos¢ 220 km/h i przyspiesza do 100 km/h w czasie
doktadnie o$miu sekund. T¢ dynamike taczy z niskim zuzyciem paliwa

wynoszacym jedynie 5,1 1/100 km (CO,: 135 g/km).

2.0 TDI BMT 4MOTION o mocy 176 kW/240 KM. Najmocniejszy sposrod
czterocylindrowych turbodiesli, jaki kiedykolwiek byt oferowany przez
Volkswagena jest zupelnie nowg jednostka. 2.0 TDI o mocy 176 kW/240 KM
(przy 4.000 obr./min) ma bardzo wysoki maksymalny moment obrotowy o
warto$ci 500 Nm (od 1.750 do 2.500 obr./min). Aby uzyskac takie osiagi, na
potrzeby tej jednostki napgdowej opracowano kompaktowy modut biturbo,
sktadajacy si¢ z dwoch turbosprezarek spalinowych: wysoko- i
niskoci$nieniowej. By za$ zwigkszy¢ komfort pracy silnika na niskich obrotach,
seryjng 7-biegowa dwusprzegtowa przektadnie¢ DSG wyposazono w urzadzenie
rownowazace sity odsrodkowe. Umozliwito ono obnizenie punktow zmiany
biegdw na wyzsze, a dzigki temu obnizenie poziomu obrotoéw silnika, co
sprawia, ze jednostka napgdowa zadowala si¢ bardzo mata ilo$cia paliwa.
Nowoczesny silnik 2.0 TDI BMT 4MOTION zapewnia Passatowi Alltrackowi
predkos¢ maksymalna wynoszaca 234 km/h, granice 100 km/h auto przetamuje
w ciagu 6,4 s. Przy tak duzej mocy silnika na szczegdlne uznanie zastuguje niski

poziom zuzycia paliwa wynoszacy 5,5 1/100 km (CO,: 144 g/km).

Passat Alltrack / VOLKSWAGEN 18



Katalizator SCR. Kazdy z trzech silnikow TDI Passata Alltracka jest
wyposazony w katalizator SCR. Dzigki umieszczeniu katalizatora
oksydacyjnego i filtra czastek stalych z systemem SCR (Selective Catalytic
Reduction) bezposrednio przy silniku urzadzenia oczyszczajace spaliny
btyskawicznie rozpoczynaja swoja pracg. System SCR zamienia tlenki azotu
(NOy) zawarte w spalinach w azot (N;) oraz wod¢ (H,0), wykorzystujac do tego
filtr czastek stalych ze specjalng powtoka, czyli wlasciwy katalizator SCR.
Przemiana tlenku azotu na azot i wode zachodzi pod wptywem syntetycznego
srodka AdBlue, znajdujacego si¢ na poktadzie auta w 13-litrowym zbiorniku,
ktory wystarczy uzupetnia¢ co 9.000 km. Stuzy do tego osobny wlew,

znajdujacy si¢ pod klapka wlewu paliwa.

Automatyczna skrzynia biegow

6- i 7-biegowa przekladnia DSG. Trzy najmocniejsze silniki przekazuja
moment obrotowy za posrednictwem dwusprzeggltowej skrzyni biegow. Do
dyspozycji jest 6- 1 7-biegowa przektadnia DSG z dwoma sprzggtami

wiskotycznymi, pracujacymi w kapieli olejowe;.

Naped na cztery kola

4MOTION. Nowy Passat Alltrack jest wyposazany seryjnie w naped na cztery
kota 4MOTION. Wykorzystuje on sprzegto typu Haldex piatej generacji;
rozdziat momentu obrotowego pomiedzy wszystkie cztery kota uaktywnia si¢
zanim wystapi poslizg ktoregokolwiek z nich. Dzigki temu niemal catkowicie
udaje si¢ wykluczy¢ ryzyko utraty trakcji. W zwyktych warunkach naped jest
przekazywany jedynie na przednia o$, co pozwala oszczedzié¢ paliwo. Jesli
jednak pojawi si¢ niebezpieczenstwo utraty przyczepnosci, w utamku sekundy
ptynnie dotacza si¢ naped tylnej osi. Sprzggto Haldex petni funkcje centralnego
mechanizmu réznicowego z blokada, elektroniczne blokady (EDS) przy
wszystkich kotach — bedace elementem elektronicznego systemu
stabilizacyjnego (ESC) — przejmuja funkcje blokad poprzecznych. Sprawiaja
one, ze w razie utraty przyczepnosci przez ktorekolwiek z kot moment obrotowy
(takze w utamku sekundy) jest kierowany do kota znajdujacego si¢ po
przeciwlegtej stronie. Ponadto, Passat Alltrack w wersjach z silnikami 2.0 TSI o
mocy 220 KM oraz 2.0 TDI o mocy 240 KM ma dodatkowo przy kazdej osi
system XDS+. We wszystkich pozostatych Alltrackach jest on dostepny jako
opcja. Podczas szybkiej jazdy w zakretach XDS+ przyhamowuje kota znajdujace

si¢ po wewngtrznej stronie zakretu, stabilizujac w ten sposob pojazd.
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Chwilowy rozdzial momentu obrotowego. Elektronika stale oblicza najlepszy
moment obrotowy dla tylnej osi i poprzez zataczenie pompy oleju decyduje, w
jakim stopniu nalezy zamkna¢ sprzegto wiskotyczne. Ci$nienie wywierane na
sprzgglo wzrasta proporcjonalnie do momentu obrotowego przekazywanego na
tylna o$. Regulujac wielko$¢ cisnienia wywieranego na sprz¢glo mozna ptynnie
dozowaé moment obrotowy. Nawet podczas szybkiego ruszania z miejsca czy
podczas przyspieszania mozna skutecznie zapobiec utracie przyczepnosci przez
kota, poniewaz sterownik rozdziela moment obrotowy stosownie do
zmieniajacego si¢ obcigzenia osi. Zataczanie sprzggta Haldex piatej generacji
odbywa si¢ przede wszystkim odpowiednio do momentu obrotowego silnika, o
ktorym z kolei decyduje kierowca. Jednoczesnie sterownik napedu na cztery kota
analizuje takie parametry, jak liczba obrotow kot czy kat ich skretu. Zaleznie od
sytuacji, niemal 100% momentu obrotowego moze zosta¢ przekazane na tylna
0S.

Tylna of w stalej gotowosci. Podczas manewrowania autem albo w ciasnych
zakretach, dzigki zmniejszeniu momentu obrotowego za posrednictwem sprzegta
Haldex, unika si¢ naprgzen w uktadzie przeniesienia napgdu. Odwrotnie dzieje
si¢ podczas bardzo szybkiego dodania gazu — w tym przypadku cisnienie
wywierane na sprzgglto zostaje odpowiednio szybko zwigkszone. Rozlaczenie
sprzegta, zalezne od momentu obrotowego silnika, nastgpuje podczas jazdy z
duza predkoscia po to, by zmniejszy¢ zuzycie paliwa — w tym przypadku
samochodd korzysta z napgdu na przednie kota. Jednak nawet wtedy 4AMOTION
pozostaje napedem na cztery kota, poniewaz moment obrotowy do tylnej osi
moze zosta¢ dostarczony w mgnieniu oka — jesli tylko zaistnieje grozba
wystapienia poslizgu jednego z kot przedniej osi lub gdy podczas jazdy dojdzie

do zwigkszenia przyspieszenia bocznego.

EDS i XDS+. Oprocz sprzegta Haldex, petniagcego role centralnego mechanizmu
réznicowego z blokada, Passata Alltracka wyposazono w elektroniczne blokady
(EDS) przy kazdym z kot, bedace elementem elektronicznego uktadu stabilizacji
toru jazdy. W razie utraty przyczepnosci przez ktorekolwiek koto blokady
natychmiast przekazuja moment napgdowy do przeciwlegtego kota. Passat
Alltrack jest tez wyposazony w mechanizm XDS+ na przedniej i tylnej osi.
Podczas szybkiej jazdy w zakrgtach przyhamowuje on koto znajdujace si¢ po
wewnetrznej stronie tuku drogi, zwigkszajac stabilno$¢ pojazdu, poprawiajac
trakcje 1 zwrotnosé, a takze umozliwiajac zwigkszenie predkosci na wyjsciu z
zakretu. Z technicznego punktu widzenia XDS+ jest zaawansowang funkcja

blokad elektronicznych.
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Tryb Offroad

Wybér trybu jazdy. Kazdy Passat Alltrack jest seryjnie wyposazany w system
umozliwiajacy wybor profilu jazdy. Do dyspozycji sa cztery tryby, a w
polaczeniu z systemem DCC (adaptacyjna regulacja zawieszenia) — sze$¢: Eco,
Normal, Sport, Offroad oraz (w potaczeniu z DCC) dodatkowo tryby Comfort i
Individual. DCC z systemem wyboru profilow jazdy jest seryjnie montowany w
Passatach Alltrackach z silnikiem TSI o mocy 162 kW/220 KM oraz TDI
uzyskujacym moc 176 kW/240 KM. Wyrdznikiem Passata Alltracka jest tryb
Offroad, ktory wspiera kierowce podczas jazdy poza utwardzonymi drogami;
automatycznie uruchamia on migdzy innymi system wspomagajacy zjazd ze
wzniesienia. Wystarczy skorzystac z przycisku stuzacego do wyboru profilu
jazdy, ktory jest umieszczony na konsoli sSrodkowej obok dzwigni zmiany
biegow, by na ekranie systemu multimedialnego pojawito si¢ odpowiednie
menu. Korzystajac z niego kierowca moze dokonaé wyboru programu
offroadowego. W tej samej chwili zmieniaja si¢ niektore parametry lub zostaja

uruchomione nastepujace systemy:

1. Asystent zjazdu ze wzniesienia zapobiega niekontrolowanemu nabieraniu
predkosci na pochytej drodze. Gdy samochod znajdzie si¢ na drodze o spadku
wynoszacym ponad 10%, jego predkos¢ zostaje ograniczona do minimalnie 2
km/h, maksymalnie za$ do 30 km/h. Kierowca w kazdej chwili moze zmieniac ja
w tym zakresie, odpowiednio dozujac gaz lub przyhamowujac auto. Gotowos¢
do dziatania systemu wspomagajacego zjazd ze wzniesienia sygnalizuje
odpowiedni symbol pojawiajacy si¢ na ekranie. Zmienia on kolor z szarego na
bialy, jesli tylko auto jest przyhamowywane. System dezaktywuje si¢ jesli
spadek drogi jest mniejszy niz 5%. Podsumowujac — system wspomagajacy

zjazd ze wzniesienia uruchamia sig, jezeli zaistnieja nastgpujace warunki:
i wybrano profil jazdy Offroad,

. predkos¢ jazdy wynosi ok. 30 km/h,

i kierowca nie naciska na pedat gazu ani hamulca,

i pracuje silnik auta.

2. Dzigki zmianie czgstotliwosci dziatania systemu ABS (konfiguracja Offroad)
opony podczas pelnego hamowania na luznym podtozu moga, w trybie Offroad,

usypac ze zwiru rodzaj klina i skroci¢ w ten sposob droge hamowania.

3. Pedat gazu reaguje z wickszym wyczuciem, jego skok staje si¢ dtuzszy. Nawet
gdy kierowca naciska na pedat przyspieszenia z pelng sita auto nabiera predkosci

wolniej, a sama predkos¢ maksymalna zostaje ograniczona.
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4. Zmiany biegéw odbywaja si¢ przy wyzszych obrotach silnika, a automatyczna

zmiana przetozenia na wyzsze — wylaczona.

5. Jesli Passat Alltrack jest wyposazony w system DCC, zawieszenie

automatycznie zostaje ustawione w tryb Comfort.

* Poziomy CO2 lub poziomy zuzycia paliwa przedstawione w niniejszym dokumencie sg
poziomami, ktére zostaty okreslone podczas $wiadectwa homologacji pojazdu. Poziomy te mogty
zosta¢ niewlasciwie okreslone. Doktadamy wszelkich staran aby wyjasni¢ te kwestie mozliwie jak
najszybciej i, jesli zajdzie taka potrzeba, dokonamy korekty tych poziomoéw we wspotpracy z

odpowiednimi wtadzami.
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Systemy asystujgce

Seryjne w nowym Passacie Alltracku:

Front Assist z funkcjg hamowania awaryjnego (City) i z systemem

rozpoznawania pieszych

Trailer Assist utatwia manewrowanie autem z przyczepg

Emergency Assist wzywa pomoc, gdy nie jest w stanie zrobi¢ tego kierowca

Do nowego Passata Alltracka przygotowano bogata ofertg systemow
zwigkszajacych komfort oraz asystujacych. Naleza do nich, migdzy innymi,
seryjny system monitorujacy otoczenie Front Assist wraz z funkcja awaryjnego
hamowania (City) oraz rozpoznawania pieszych, Side Assist (asystent zmiany
pasa ruchu), automatyczna regulacja odstgpu ACC, aktywny system ochrony
pasazeré6w, Emergency Assist (zatrzymuje pojazd w razie zastabnigcia
kierowcy), asystent wspomagajacy jazde w korku, system utatwiajacy wyjazd
tylem z miejsca parkingowego (rozpoznaje pojazdy nadjezdzajace z boku), Area
View oraz Trailer Assist (utatwia manewrowanie pojazdem z przyczepa). Do
Alltracka przygotowano tez bogaty zestaw elementow wyposazenia

indywidualnego.

Systemy w szczegélach:

Trailer Assist. Dzigki pakietowi sktadajacemu si¢ z uktadow EDS, XDS+ oraz
4MOTION Passat Alltrack zapewnia bardzo wysoki poziom bezpieczenstwa .
Ponadto, znakomicie nadaje si¢ do ciagni¢cia przyczepy — przy nachyleniu drogi
wynoszacym do 12% na jego elektrycznie rozktadanym haku mozna pociagnac
przyczepe¢ o masie wlasnej 2.200 kg, wyposazong w hamulce. Manewrowanie
autem z przyczepa jest przy tym bardzo tatwe, poniewaz Volkswagen oferuje do
Passata Alltracka — bardzo cz¢sto zamawianego wtasnie w wersji z hakiem —
nowy system Trailer Assist. Dzigki niemu manewrowanie autem z przyczepa

jeszcze nigdy nie byto tak proste. Tak dziata Trailer Assist:

. Bieg wsteczny. Aby wjechac autem z przyczepa tylem na wyznaczone
stanowisko, kierowca zatrzymuje pojazd w dogodnym miejscu i zatacza

wsteczny bieg. Przyciskiem aktywuje system.
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i Kamery. Na ekranie pojawia si¢ wizualizacja kata, pod jakim jest
ustawione auto z przyczepa oraz kata, pod ktorym nalezy je ustawic, by
wjecha¢ w wybrane miejsce. Obraz ten powstaje w wyniku obliczen na
podstawie danych z kamery umieszczonej z tytu, ktora monitoruje kat
wychylenia przyczepy. Na podstawie obrazu z kamery wyliczany jest kat,
pod jakim nalezy skreci¢ kierownice, niezaleznie od rodzaju przyczepy i

rodzaju jej polaczenia z autem.

i Regulacja lusterek jako element systemu. Za pomoca wlacznika do
ustawiania lusterek, ktory dziata jak dzojstik, kierowca moze wyznaczy¢
kierunek, w jakim bedzie si¢ poruszat samochod z przyczepa. Passat
Alltrack sam obroci kierownic¢ wedlug schematu wybranego przez
kierowce za pomoca przycisku do regulacji lusterek, on sam zajmie si¢
jedynie obstuga pedatdéw hamulca i przyspieszenia. Skierowanie Passata
we wlasciwa strong jest mozliwe dzigki automatycznej pracy
elektromechanicznego wspomagania uktadu kierowniczego. W kazdej
chwili, za pomoca przycisku do ustawiania lusterek, mozna skorygowac

tor jazdy.

Programowanie indywidualnych ustawien. Liczba systemow zwigkszajacych
komfort i asystujacych ros$nie z kazda kolejng generacja samochodu. Dotyczy to
rowniez nowego Passata Alltracka. Duza liczba systemow jest dostosowana do
indywidualnego uzytkownika, ale korzysta z nich wielu kierowcow, wigc kazdy
musi na nowo ustawia¢ dogodne dla siebie parametry. Aby to znaczaco uproscié,
Volkswagen opracowal nowy system indywidualnych ustawien. Te preferowane
przez konkretnego kierowce sa zapisywane na jego koncie i kodowane. Kazdy
kierowca moze btyskawicznie aktywowac swoje indywidualne konto i w ten
sposoOb przywroci¢ wybrane przez siebie ustawienia. System rozpoznaje
kierowce poprzez kluczyk, ktorym otwiera on samochod. W tej samej chwili we
wlasciwej pozycji zostaje np. ustawiony fotel. Zaleznie od wersji wyposazenia

indywidualnie mozna programowac nastgpujace elementy:

. stylowe o$wietlenie wnetrza,

. automatyczna kontrola odlegtosci od poprzedzajacego pojazdu (ACC),
. system multimedialny (wiacznie z mediateka, nawigacja i z telefonem),
. automatyczna klimatyzacja,

. komputer/wskaznik multifunkcyjny,

L system Lane Assist,

i Swiatla,

. fotel z funkcja pamigci,

Passat Alltrack / VOLKSWAGEN 24



L system Park Assist,

o otwieranie/zamykanie samochodu,
i system Side Assist,
. ustawienie lusterek.

Front Assist z funkcja awaryjnego hamowania (City). System Front Assist
ostrzega i powoduje automatyczne hamowanie w przypadku wystapienia ryzyka
kolizji. Jego elementem jest funkcja awaryjnego hamowana (City) z systemem
rozpoznawania pieszych. Po raz pierwszy ten system monitorowania otoczenia
wokot auta jest w Passacie Alltracku wyposazeniem seryjnym. O ile Front Assist
przy duzych predkosciach informuje kierowcg, ze zbyt mocno zblizyt si¢ do
pojazdu poprzedzajacego, ostrzega przed kolizja, a w razie koniecznosci sam
inicjuje automatyczne hamowanie, o tyle funkcja hamowania awaryjnego (City)
spetnia to samo zadanie w ruchu miejskim. Dotychczas funkcja City
rozpoznawata wyltacznie inne pojazdy. W swojej najnowszej wersji ten

rozbudowany system ,,zauwaza” takze pieszych. System dziata nastgpujaco:

. Bezpieczenstwo na autostradzie. Aby stale monitorowac odlegtosé od
pojazdu jadacego z przodu, Front Assist korzysta z czujnika radarowego
umieszczonego w przedniej czeSci nadwozia. System wspomaga
kierowce w sytuacjach krytycznych wstepnie przygotowujac hamulce do
dzialania 1 ostrzegajac kierowce sygnalem graficznym oraz akustycznym,
a takze (w dalszej kolejnosci) krotkim szarpnigciem hamulcow — zwraca
w ten sposob uwage kierowcy na konieczno$¢ reakcji z jego strony. Jesli
kierowca hamuje zbyt stabo, Front Assist sam zwigksza sile¢ hamowania
do poziomu potrzebnego do uniknigcia kolizji. Jesli kierowca zupetnie nie
reaguje, Front Assist powoduje automatyczne hamowanie. Elementem

tego systemu jest funkcja hamowania awaryjnego (City).

. Bezpieczenstwo w mie$cie. Funkcja City z systemem rozpoznawania
pieszych rozszerza zakres dziatania systemu Front Assist i monitoruje —
do predkosci 65 km/h — przestrzen przed samochodem. W razie
zagrozenia kolizja system btyskawicznie i automatycznie zatrzymuje
Passata. Zaawansowany Front Assist z funkcja awaryjnego hamowania
(City) oraz z systemem rozpoznawania pieszych korzysta z radaru i
kamery umieszczonej z przodu auta — dzigki nim identyfikuje nie tylko
inne samochody, ale tez pieszych znajdujacych si¢ na poboczu i na
drodze. Jesli system stwierdzi, ze grozba potracenia pieszego przez
Passata Alltracka jest realna, ostrzega o tym kierowce sygnatem
graficznym i akustycznym. Jesli kierowca nie reaguje na te ostrzezenia,

system automatycznie uruchamia hamowanie awaryjne. Funkcja
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awaryjnego hamowania z systemem rozpoznawania pieszych od 2016
roku bedzie uwzglgdniana w ocenie bezpieczenstwa dokonywanej przez

Euro-NCAP.

System wspomagajacy jazde w korku. Korzystajac z systemow Lane Assist i
automatycznej regulacji odstepu ACC, Volkswagen skonstruowat system
wspomagajacy jazd¢ w korkach ulicznych. Podstawa jego dziatania jest Lane
Assist, ktory zapobiega niezamierzonemu opuszczeniu przez auto obranego toru
jazdy, takze przy predkosciach nizszych niz 60 km/h. System nie tylko skreca
kierownicg we wtasciwg strong, gdy auto opuszcza obrany pas ruchu, ale tez
utrzymuje je posrodku wlasciwego pasa albo tez ,,uczy si¢” pozycji, ktora
preferuje kierowca. Automatyczna regulacja odstepu od poprzedzajacego
pojazdu ACC (w Passacie Alltracku dostgpna w wersjach aktywnych do
predkosci 160 km/h i 210 km/h) takze jest elementem systemu wspomagajacego
jazde w korku. Gdy ACC jest wlaczone, samochdd automatycznie przyspiesza i
hamuje takze wtedy, gdy porusza si¢ w korku, tylko co jaki$ czas podjezdzajac
na niewielkg odlegtos¢é. ACC i Lane Assist razem tworza system wspomagajacy
poruszanie si¢ po zakorkowanej drodze. Samochod skreca, przyspiesza i hamuje
automatycznie, ale tylko pod warunkiem, ze kierowca trzyma rece na kierownicy

i wspolkieruje autem, zachowujac nad nim stata kontrolg.

Emergency Assist. Kolejnym urzadzeniem, wykorzystujacym Lane Assist oraz
system ACC jest Emergency Assist. Jesli czujniki ,,zauwazg”, ze kierowca nie
wykonuje zadnych ruchéw kierownica, nie hamuje, ani nie przyspiesza, system
najpierw sprobuje przywrocié jego czujno$é powodujac drgania o réznym
natezeniu, a nastgpnie zatrzyma samochod. Automatycznie zostaja przy tym
wlaczone $wiatla awaryjne, a gdy pojazd jeszcze znajduje si¢ w ruchu, system
powoduje drobne ruchy kierownicy, by zwrdci¢ uwage otoczenia na
niebezpieczenstwo. ACC zapobiega przy tym najechaniu na pojazdy poruszajace
si¢ z przodu. Emergency Assist Volkswagena jest nowoscia na skalg §wiatowa.
Niezaleznie od niego, w kazdym Passacie z interfejsem telefonu komorkowego
mozna, za posrednictwem systemu multimedialnego, korzystajac z funkcji SOS,
polaczy¢ si¢ z numerem 112, by w razie potrzeby zawiadomi¢ stuzby ratunkowe.
Warunkiem jest posiadanie telefonu, ktory przy pomocy Bluetootha zostanie
sparowany z samochodowymi multimediami albo aktywnej karty SIM w

interfejsie Premium telefonu komorkowego.

Zawieszenie DCC o zmiennej regulacji sily thumienia. W nowym Passacie
Alltracku zastosowano adaptacyjna regulacj¢ zawieszenia DCC (Dynamic
Chassis Control) drugiej generacji; w pordwnaniu ze zwyklym zawieszeniem
nadwozie auta z systemem DCC jest osadzone o 10 mm nizej. Passat Alltrack z

silnikiem 2.0 TSI o mocy 162 kW/220 KM oraz 2.0 TDI osiagajacym 176
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kW/240 KM w system DCC jest wyposazany seryjnie. Umozliwia on wybor
jednego z trzech trybdw jazdy: Comfort, Normal lub Sport. System zmienia
charakterystyke pracy amortyzatoréw zgodnie z opracowanym przez
Volkswagena algorytmem. W tym celu DCC wykorzystuje sygnaty pochodzace
od czujnikéw monitorujacych skok kot oraz przyspieszenie, a takze korzysta z
informacji z samochodowej magistrali danych. W ciagu milisekundy system
oblicza najlepsza w danej sytuacji sit¢ ttumienia amortyzatorow. Sila ta jest

regulowana indywidualnie dla amortyzatora kazdego z czterech kot.

Area View. System Area View wykorzystujacy dziatanie kamery opracowano
po to, by za posrednictwem multimediéw umozliwi¢ kierowcy obserwowanie w
zakresie 360 stopni sytuacji drogowej wokot samochodu. Area View najnowszej
generacji ma zwigkszony zakres dziatania, wigksza rozdzielczo$¢ obrazu
dostarczanego przez kamery oraz zapewnia trojwymiarowy obraz z lotu ptaka.

Tak dziata Area View:

i Cztery kamery. Area View korzysta z czterech kamer; znajduja si¢ one
w pokrywie bagaznika (1), lusterkach zewnetrznych (2) oraz w ostonie
chtodnicy (1). Kazda z nich bada obszar pod katem ponad 180 stopni,
dzigki temu Area View moze §ledzi¢ otoczenie dookota calego
samochodu i wy$wietla obraz na ekranie systemu multimedialnego

Passata Alltracka.

i Full- lub Splitscreen. Kierowca moze wy$wietla¢ na ekranie osobne
obrazy z poszczegblnych kamer (przdd, tyl, bok, z gory) lub jeden
catosciowy obraz. W autach z systemem radiowo-nawigacyjnym
Discover Pro komputer tworzy z obrazow pochodzacych z czterech kamer
spojny widok Passata Alltracka i jego otoczenia, czyli trojwymiarowy
obraz z lotu ptaka. Obraz otoczenia samochodu jest potkolisty; system
dopuszcza tacznie 17 wirtualnych ustawien kamery; dobrano je tak, ze sa
w stanie pokaza¢ obraz wokot samochodu praktycznie z kazdej

perspektywy.

Park Assist. System Park Assist umozliwia poétautomatyczne parkowanie w
miejscach prostopadlych i rownolegtych do jezdni; ulatwia tez wyjazd z miejsca
parkingowego usytuowanego wzdtuz kraweznika, czyli z tzw. zatoczki. Na

miejscach prostopadlych pomaga zaparkowac zarowno przodem, jak i tytem.

i Park Assist 1. System Park Assist pierwszej generacji debiutowat w 2007
roku; utatwiat on parkowanie tytem na miejscach parkingowych

réwnoleglych do jezdni — byt to wowczas techniczny wynalazek.

i Park Assist 2. Drugg generacje tego urzadzenia zaprezentowano w 2010

roku. Umozliwiato ono po raz pierwszy automatyczne parkowanie tytem
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takze w miejscach usytuowanych prostopadle do krawe¢znika;
jednoczesnie miejsca rownolegte mogly by¢ mniejsze (wystarczyto, zeby
byty dtuzsze o 80 cm od samego samochodu). Poza tym Park Assist 2
umozliwiat automatyczny wyjazd z miejsc rownolegltych do krawedzi

jezdni.

i Park Assist 3. Nowa, trzecia generacja systemu umozliwia po raz
pierwszy potautomatyczne parkowanie przodem na miejscach
prostopadtych do krawedzi jezdni. Dzigki roznorodnosci funkcji jakie
spetnia Park Assist 3 okazuje si¢ przydatny przede wszystkim w trudnych
sytuacjach w ruchu drogowym, poniewaz znacznie przyspiesza manewr

parkowania i utatwia go kierowcom z mniejszym doswiadczeniem.

. Sposob dzialania. Po wlaczeniu systemu przyciskiem Park Assist
kierowca operuje jedynie pedatami gazu i hamulca oraz dzwignig zmiany
biegoéw (w autach z przektadniag mechaniczng — takze pedalem sprzegta),
system za$ automatycznie ustawia auto w miejscu parkowania. Park
Assist rozpoznaje czy miejsca jest wystarczajaco duzo, by zmiescit si¢
samochod i inicjuje odpowiedni manewr — kierowca jest o tym
informowany poprzez ekran komputera poktadowego, na ktorym
pojawiaja si¢ tez informacje o tym, jaka czynno$¢ powinien w danej
chwili wykona¢. Korzystajac z przycisku uruchamiajacego Park Assist
kierowca moze sam wybra¢ odpowiadajace mu miejsce parkingowe
sposrod wszystkich, jakie wskazat automatyczny system. Dziatanie
systemu Park Assist jeszcze bardziej ulepszono dzigki zastosowaniu
nowej mapy. Za sprawg czujnikow umieszczonych przy kazdym kole
Passat Alltrack parkuje znacznie precyzyjniej niz bytoby to mozliwe w

tradycyjny sposob.

Side Assist. Volkswagen zwigkszyt zakres dziatania systemu Side Assist
rozszerzajac go o funkcje jakie spetnia system wspomagajacy wyjazd tytem z
miejsca parkingowego. Side Assist przyczynia si¢ do uniknigcia cigzkich
wypadkow, gtdéwnie w dwoch sytuacjach. Pierwsza: na autostradzie, poniewaz
rozpoznaje obecno$¢ pojazdéw w tzw. martwym polu, ostrzega kierowce i
sprawia przez to, ze wyprzedzanie staje si¢ bezpieczniejsze. Druga sytuacja:
podczas wyjezdzania tylem z miejsca parkingowego — czujniki rozpoznaja wtedy
obecnos¢ (niezauwazanych dotad) pojazdow, ktore nadjezdzaja z boku. Tak

dziata Side Assist:

L Czujniki radarowe. Side Assist wlacza si¢ przy predkosciach wyzszych
niz 10 km/h 1 dzigki dwom czujnikom radarowym nowej generacji (w
tylnym zderzaku) monitoruje obszar do 70 m za samochodem. Zapalajac

diod¢ LED w obudowie zewngtrznego lusterka system ten ostrzega
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kierowce o obecnosci pojazdow, ktore znajduja si¢ obok Passata
Alltracka albo zblizaja si¢ z tytu. Jesli kierowca uruchomi kierunkowskaz
po stronie, z ktorej znajduje si¢ ,,rozpoznany” samochod, pojawia si¢

kolejna lampka ostrzegajaca powodujac, ze kierowca spojrzy w lusterko.

»OdKkrecanie” kierownicy. Jesli oprocz systemu Side Assist Passat
Alltrack jest wyposazony w korzystajacy z kamery system Lane Assist,
ostrzezenie pojawia si¢ rowniez wtedy, gdy kierowca wykona ruch
kierownica w strong, z ktorej zbliza si¢ niebezpieczenstwo (nawet jesli
nie wlaczy kierunkowskazu). Gdy auto zaczyna zmienia¢ pas ruchu,
kierownica ,,sama” lekko odkreca si¢ w bezpieczna strong. Oczywiscie,

réwniez wtedy to kierowca ostatecznie decyduje o kierunku jazdy.

System wspomagajacy wyjazd tylem z miejsca parkingowego. System
ten zrewolucjonizowal manewr wyjazdu tylem z miejsc parkingowych
usytuowanych prostopadle do osi jezdni. Rozpoznaje on pojazdy, ktore
nadjezdzaja z boku. Modut czujnikow radarowych rejestruje obiekty
znajdujace si¢ w odlegtosci do 50 m. System zostaje uruchomiony w
chwili wlaczenia wstecznego biegu albo za posrednictwem opcjonalnego
systemu Park Distance Control (PDC) przy ruszaniu z miejsca. Jesli
pojawi si¢ zagrozenie kolizja, system ostrzega kierowce najpierw
wyswietlajac odpowiedni znak graficzny, potem za$ sygnatem
dzwigkowym. Jesli kierowca nie reaguje i zaistnieje ryzyko zderzenia,
system spowoduje automatyczne hamowanie, ktére moze zmniejszy¢

szkody.
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40 lat napedu na cztery kota w samochodach
Volkswagena

Od T2 do Passata Alltracka:

Pierwszym Volkswagenem z napedem na cztery kota byt VW Bus T2
z 1975 roku

W 1978 roku Volkswagen rozpoczat seryjng produkcje pierwszego auta z napedem
4x4 — modelu lltis

Pierwszy Passat z napedem na dwie osie pojawit sie na rynku w 1984 roku jako

wersja syncro

Dopiero od lat 80. naped na cztery kota jest uwazany za skuteczne rozwigzanie
poprawiajace trakcj¢ na asfalcie. Pionierem jego zastosowania byla siostrzana
marka Volkswagena — Audi, ktéra w naped na cztery kota wyposazylta
samochody osobowe i dowiodta jego skutecznosci dzigki sukcesom sportowym.
Weczesniej naped na dwie lub wigcej osi byt uznawany za domeng jedynie

pojazdoéw poruszajacych si¢ w cigzkim terenie.

U Volkswagena historia napedu 4x4 zaczela si¢ przed 40. laty, w 1975 roku,
wraz z debiutem Transportera T2. Powstato wtedy kilka prototypow
wyposazonych w dwulitrowy silnik typu bokser o mocy 70 KM, z 4-biegowa
skrzynig oraz z przektadnia hydrokinetyczna, ktora zalaczata dodatkowy naped
przedni. Zalecano jednak wykorzystywanie go wylacznie na luznej nawierzchni.
Transporter mial zdolno$¢ pokonywania wzniesien o nachyleniu 94%, giebokosé
brodzenia wynosita za$ 50 cm, co potem stato si¢ standardem w tego rodzaju

pojazdach.

Seryjna produkcja pojazdow Volkswagena wyposazonych w naped na cztery
kota rozpoczeta si¢ wraz z modelem Iltis, ktory w 1978 roku zastapit w
Bundeswehrze wycofywany model Munga marki DKW. Iltis dysponowat
prostszym rodzajem napedu 4x4 niz wprowadzony p6zniej system syncro, miat
mianowicie naped na tylne kota z recznie dotaczanym napedem na przednie.
Poczatkowo w aucie tym stosowano 1,7-litrowy benzynowy silnik o mocy 75
KM z Passata produkowanego w Ameryce Potudniowej, w latach 1987-1988

wykorzystywano takze turbodiesla 1.6 o mocy 70 KM, stosowanego w Golfie i
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w Passacie. Od wiosny 1979 roku Iltisa mozna byto kupi¢ rowniez w wersji
cywilnej. Zaprojektowano go jako trwaty pojazd offroadowy do wykorzystania
w rolnictwie i w leSnictwie, ale takze jako auto stuzace rekreacji z dala od
utwardzonych droég. Dwoje drzwi, wyktadzina na podtodze, sportowe siedzenia,
tadniejsza tablica rozdzielcza, wysoko podnoszona pokrywa bagaznika, 15-
calowe kota, a takze hardtop (za doptata), poszerzenia karoserii i zmienione
wykonczenie tytu nadwozia sprawiaty, ze cywilny Iltis prezentowat si¢ mniej
surowo niz wersja wojskowa. Nie odnidst jednak rynkowego sukcesu, glownie z
powodu wysokiej ceny: Iltis kosztowat 39.300 marek — tyle, co trzy Golfy w

podstawowej wersji.

W autach osobowych Volkswagen zaczat stosowac naped na cztery kota od 1984
roku, gdy zaprezentowal Passata B2 — zastosowano w nim staty naped 4x4.
Wykorzystano w nim przektadni¢ stozkowa z dotaczanymi pneumatycznie
blokadami mechanizméw roéznicowych — rozwiazanie stosowane w Owczesnym
Audi 80 quattro. Prototyp zaprezentowany rok przed wystawa samochodowa
IAA nosil jeszcze nazwe Passat Variant Tetra, ktorag zmieniono z powodow
prawnych. Poczatkowo Passaty B2 z napgdem na cztery kota (z 5-cylindrowym
silnikiem 2.2) nosity przydomek syncro i nalezaty do aut Volkswagena kategorii
premium. Na poczatku 1985 roku, a wigc 30 lat temu, w wersji syncro pojawil
si¢ rowniez Transporter T3 z tym samym uktadem 4x4, zdolny do pokonywania

wzniesien o 73-procentowym nachyleniu.

W odro6znieniu od Passata, w ktorym silnik umieszczono wzdhuznie do osi
pojazdu, w Golfie A2 syncro z 1986 roku jednostke napgdowa 1.8 o mocy 90
KM zamontowano poprzecznie do osi pojazdu, auto wyposazono w
rozbudowany system nape¢du 4x4 ze sprzggltem wiskotycznym — wynalazek
firmy Steyr-Daimler Fahrzeugtechnik. Jego elementem byta cylindryczna
obudowa wypetniona silikonowym olejem, w ktorej znajdowaty si¢ topatki
petniace role wirnika. Gdy podczas jazdy wystgpowaty réznice w liczbie
obrotow — np. z powodu jazdy po luznej nawierzchni albo podczas pokonywania
zakretu — topatki w obudowie wykonywaty rézna liczbg obrotow, wytwarzajac
automatycznie potaczenie migdzy obydwiema osiami. Blokady mechanizméw
réznicowych umozliwiaty poruszanie si¢ pojazdu w przod w razie zmniejszenia

przyczepnosci, zbyt duzej mocy albo na bardzo sypkim podtozu.

Szczegblng role w gamie Golfow drugiej generacji odgrywat Golf Country z
roku 1990 (czyli sprzed 25 lat), byt to przebudowywany w Austrii przez firme
Steyr Golf CL syncro z zawieszeniem wyzszym o 120 mm, 98-konnym
silnikiem i zmienionym wnetrzem. Okazat si¢ on prekursorem catej fali SUV-
ow, ktora pojawita si¢ wiele lat po6zniej. Od tego czasu Golfy, Passaty i ,,VW

Busy” kazdej kolejnej generacji byly dostepne rowniez w wersjach ze statym
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napgdem na cztery kota. Passat B5 syncro — z wzdtuznie zamontowanym
silnikiem — wykorzystywat mechanizm r6znicowy Torsen stosowany przez Audi,
z kolei Golf syncro (z silnikami montowanymi poprzecznie) mial poczatkowo

nadal sprzggto wiskotyczne.

Wraz ze zmiang nazwy z syncro na 4MOTION w drugiej potowie lat 90.
zmienita si¢ tez koncepcja techniczna. Zaleznie od tego jak w komorze
usytuowany byt silnik, stosowano sprzggto typu Haldex lub mechanizm
r6znicowy Torsen. W wypadku aut z silnikiem umieszczonym wzdtuz osi
pojazdu (Passat BS) mechanizm réznicowy Torsen, umieszczony w obudowie
mechanicznej skrzyni biegdw, rozdzielalt moment obrotowy mig¢dzy przednia i
tylna o§ powodujac samoblokowanie si¢ w chwili wystapienia réznicy obrotow
miedzy watami napedowymi. W modelach z silnikami zamontowanymi
poprzecznie (Golf A4, Bora) przy tylnej osi stosowano sprzeglto Haldex: w razie
potrzeby przenosito ono na tylng o$ (bez udziatu kierowcy) moment obrotowy;
jego rozdziat byt dopasowywany do biezacych warunkdéw. Najwazniejszym
elementem tego systemu bylo sterowane elektronicznie i pracujace na mokro
sprzegto lamelowe, podobne do sprzegta wiskotycznego, jednak dzigki
elektronice dziatajace znacznie szybciej 1 zdolne do przenoszenia wyzszego
momentu obrotowego. Niezaleznie od tego, czy auto wyposazono w sprzegto
Haldex czy w mechanizm réznicowy Torsen, podréz zawsze byta bezpieczna —
w obydwu rodzajach aut czuwaty nad tym sterowane elektronicznie uktady ABS
i ESP. Wydajno$¢ uktadu hamulcowego zwigkszaty EDS (elektroniczna blokada
mechanizmu réznicowego) oraz XDS (przyhamowujacy koto tuz przed

wystapieniem poslizgu w celu poprawy stabilnosci auta).

Od poczatku stulecia Volkswagen ma w swojej ofercie takze profesjonalng
terendwke przeznaczong do cigzkiej jazdy offroadowej. 4MOTION Terrain Tech
to sterowany elektronicznie staty naped na cztery kota, ktoéry umozliwia
pokonanie nawet najbardziej niedostgpnych bezdrozy. Touareg zostat
wyposazony w centralny mechanizm réznicowy ze sprzegltem wiskotycznym z
przektadnig redukcyjna. Podczas zwyklej jazdy, zaleznie od poslizgu kot,
nastepowal ptynny rozdzial momentu obrotowego pomigdzy przednig i tylng oS.
Dodatkowo mozna byto zablokowa¢ centralny mechanizm réznicowy tak, by
rozdziat sity napgdowej odbywat si¢ w statej proporcji. Elektrycznie mozna byto
dotaczy¢ przetozenia do jazdy w trudnym terenie. Tak wyposazone auto potrafito
wjezdzac na wzniesienia o 100-procentowej pochytosci (odpowiednik
nachylenia pod katem 45 stopni). W opcji dostepna byta ponadto 100-

procentowa blokada mechanizmu réznicowego tylnej osi.

Dzisiaj, w epoce hybrydyzacji pojawit si¢ tzw. elektryczny wat Kardana —

zaprezentowano go w modelach studyjnych zbudowanych w oparciu o
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modutowg platforme konstrukcyjna (MQB). Elektryczny silnik napedza w nich

tylna o$, a rozdziat momentu obrotowego odbywa si¢ szybciej, bo w petni

elektronicznie. Jest to jednak na razie rozwiazanie przysztosci.
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