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Zautomatyzowana logistyka pojazdow
testowana w praktyce - VVolkswagen,

Telekom, Unikie i BIBA koncza
Innowacyjny projekt w Emden

e Volkswagen, Deutsche Telekom, Unikie oraz Instytut Produkcji i Logistyki przy
Uniwersytecie w Bremie (BIBA) przez ponad dwa lata testowaty zautomatyzowane
przemieszczanie pojazdéw w rzeczywistych warunkach logistycznych

e Publiczna sie¢ 5G, przetwarzanie brzegowe (edge computing) i system Unikie Marshalling
Solution zapewniajg komunikacje miedzy samochodami a infrastrukturg logistyczng -
dzieki temu pojazdy moga, sie poruszaé bez kierowcy

e Szczegdlng uwage poswiecono wspétdziataniu pojazdéw zautomatyzowanych
2 samochodami prowadzonymi przez kierowcéw oraz wtaczeniu nowej technologii
w istniejgce procesy

o Zdobyte doswiadczenia stanowig podstawe dalszego rozwoju zautomatyzowanych
rozwigzan logistycznych

Poznan, 2 listopada 2026 r. - Jak automatycznie przemieszczaé samochody na terenach
logistycznych i bezpiecznie wtaczyé to w istniejace procesy? Odpowiedzi na to pytanie przez
ostatnie dwa lata szukali w porcie w Emden Volkswagen, Deutsche Telekom, firiska firma
technologiczna Unikie oraz Instytut Produkcji i Logistyki przy Uniwersytecie w Bremie (BIBA).
Celem projektu innowacyjnego AutolLog, finansowanego przez niemieckie Federalne Ministerstwo
Transportu (BMV), byto zbadanie, jaki potencjat ma zautomatyzowane przemieszczanie pojazdéw
dla bardziej efektywnej i zréwnowazonej logistyki portowe;j.

Poligon testowy znajduje sie na terenie logistycznym w poblizu portu w Emden. Oprocz placéw
postojowych i drog wewnetrznych obejmuje takze ruchliwe rondo, co pozwolito partnerom projektu
sprawdzi¢ technologie w wielu réznych sytuacjach drogowych. Najwiecej uwagi poswigcono temu,
jak pojazdy zautomatyzowane wspotdziataja z samochodami prowadzonymi przez kierowcow
podczas normalnej pracy terminalu, a takze temu, jak wtgczy¢ nowa technologie w dotychczasowy
rytm dziatan logistycznych.

+Autolog pokazuje, jaki potencjat ma jazda zautomatyzowana w naszej logistyce. Kluczowe jest dla
nas nie tylko opracowywanie nowych technologii w warunkach laboratoryjnych, lecz takze
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sprawdzanie ich w praktyce - tam, gdzie na co dzien prowadzimy dziatania logistyczne. Wspdlnie
2 partnerami w Emden zdobylismy cenng wiedze o tym, jak w przysztosci madrzej automatyzowacd
przemieszczanie pojazdéw i dalej rozwijaé¢ procesy logistyczne. Te doswiadczenia wykorzystamy
w kolejnych pracach nad tg technologig” - moéwi Christian Vollmer, cztonek zarzadu marki
Volkswagen Samochody Osobowe odpowiedzialny za produkcje ilogistyke oraz cztonek
Rozszerzonego Komitetu Wykonawczego Grupy Volkswagen.

Technologie dziatajgce jako jeden system

Autolog taczy kilka komponentéw technologicznych w zintegrowany system zautomatyzowanej
logistyki pojazddéw. Nadrzedne sterowanie ruchem samochoddéw ijego koordynacje zapewnia
Unikie Marshalling Solution (UMS). Aby cato$¢ dziatata, technika pojazdu, systemy rozpoznawania
otoczenia, infrastruktura komunikacyjna i oprogramowanie logistyczne muszg niezawodnie ze sobg
wspotpracowac.

Planowanie ikoordynacje manewrdéw utatwia cyfrowe odwzorowanie placéw postojowych.
Do komunikacji miedzy systemem a pojazdami wykorzystano publiczng sie¢ 5G Deutsche Telekom,
rozszerzong o dodatkowe funkcje dopasowane do wymagan tego zastosowania.

System UMS dziata w chmurze brzegowej (edge cloud). Dane sg przetwarzane za posrednictwem
szybkiego tacza swiattowodowego w bezposrednim sasiedztwie sieci komérkowej. Dzigki temu
rozwigzanie spetnia wymagania techniczne zastosowan, w ktérych kluczowy jest czas reakc;ji.

+Autolog pokazuje, ze tagcznosc przygotowana do zastosowan przemystowych moze staé sie
cyfrowym kregostupem zautomatyzowanych procesow w catej logistyce pojazdéw. Potgczenie
niezawodnej komunikacji o niskich opdznieniach, infrastruktury brzegowej iinteligentnego
sterowania pojazdami tworzy techniczne podstawy do wdrozenia zautomatyzowanej dystrybucji
samochoddéw na szerokg skale - od konca linii produkcyjnej, przez transport kolejowy i morski,
az po klienta koncowego” - mowi Klaus Werner, dyrektor zarzgdzajgcy ds. klientéw biznesowych
w Telekom Deutschland.

Whioski dla dalszego rozwoju logistyki pojazdéw

Projekt koncentrowat sie rowniez na ustandaryzowanej komunikacji i bezpiecznej wspodtpracy
cztowieka ztechnologig. Autolog opiera sie na normie ISO 23374 dotyczacej systemow
automatycznego parkowania (Automated Valet Parking) ibada, wjaki sposdb pojazdy
zautomatyzowane mozna witaczy¢ w ztozone srodowisko logistyczne. Chodzi zaréwno o interakcje
2 ludZmi i innymi uczestnikami ruchu, jak i o zgranie zautomatyzowanych manewrdw z istniejgcymi
procesami logistycznymi.

W Emden pokazali$émy, ze zautomatyzowane przemieszczanie pojazdéw mozna testowac nawet
w wymagajacym srodowisku logistycznym, w ktérym poruszajg sie rowniez samochody
prowadzone przez ludzi. Wspétdziatanie naszego systemu z istniejacq infrastruktura i pojazdami
2 kierowcami to wazny krok. Zdobyte doswiadczenia pomagajg nam rozwijac¢ technologie i ocenic,
na ile jest ona gotowa do komercyjnego wykorzystania w innych srodowiskach logistycznych” -
moéwi Vesa Kiviranta, dyrektor ds. biznesu w obszarze Automotive & Marshalling Solutions
w Unikie.

Od placu postojowego do wagonu kolejowego

Prace nad automatyzacjg przemieszczania pojazdéw trwajg takze w innych czesciach Grupy
Volkswagen. W ramach wspétpracy projektu Autolog z zaktadem Audi w Ingolstadt partnerzy
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przetestowali automatyczny zatadunek samochoddéw na wagony kolejowe. W centrum uwagi
znalazt sie tym samym kolejny etap logistyki pojazdéw: precyzyjne ustawianie aut podczas
przekazywania ich do transportu kolejowego. Udany pilotaz poszerza doswiadczenia z Emden
o kolejne zastosowanie i pokazuje, jak wiele zadan w taincuchu logistycznym mozna zorganizowac
na nowo dzieki jezdzie zautomatyzowanej.

Zakonczenie projektu Autolog zamyka wspdlng faze testow. Zdobyta wiedza postuzy dalszemu
rozwojowi zautomatyzowanych proceséw logistycznych i bedzie punktem wyjscia do oceny
kolejnych zastosowan. W dtuzszej perspektywie zautomatyzowane przemieszczanie pojazdéw
moze sprawic¢, ze logistyka stanie sie bardziej elastyczna, bezpieczna i zrbwnowazona, zarazem
moze otworzy¢ nowe mozliwosci organizacji transportu samochodéw na terenie zaktaddéw
i terminali.

Tomasz Tonder
VVolkswagen Group Polska

Dyrektor PR i Corporate Affairs Grupy
Dyrektor e-Mobility Grupy

+48 690 406 401
tomasz.tonder@vw-group.pl | www.vw-group.pl

O Grupie Volkswagen

Grupa Volkswagen jest jednym 2z wiodacych producentéw samochodéw na $wiecie, z siedzibg
w Wolfsburgu w Niemczech. Prowadzi dziatalno$¢ globalng, posiadajagc 111 zaktaddéw produkcyjnych
w 16 krajach Europy oraz w 10 krajach obu Ameryk, Azji i Afryki. Na catym swiecie zatrudnia okoto 663 tys.
pracownikow, a jej pojazdy sprzedawane sg w ponad 150 krajach.

Dzieki szerokiemu portfelowi silnych globalnych marek, wiodgcym technologiom rozwijanym na duzg
skale, innowacyjnym pomystom pozwalajacym wykorzystywaé przyszte Zrédta zyskéow oraz
przedsiebiorczemu zespotowi zarzgdzajacemu, Grupa Volkswagen dazy do ksztattowania przysztosci
mobilnosci poprzez inwestycje w pojazdy elektryczne i autonomiczne, cyfryzacje oraz zréwnowazony
rozwdj. Cel: jako ,Global Automotive Tech Driver” udostepnia¢ najlepsze technologie motoryzacyjne
klientom na catym $wiecie - od mobilnosci podstawowej po segment luksusowy.

W 2025 r. taczna liczba pojazddéw dostarczonych klientom przez Grupe wyniosta 9 mln (2024: 9 mln).
Przychody Grupy w 2025 r. wyniosty 321,9 mld EUR (2024: 324,7 mld EUR). Wynik operacyjny wynidst
8,9 mld EUR (2024: 19,1 mld EUR).

THE GLOBALAUTOMOTIVE TECH DRIVER.
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