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Caddy, Transporter i Crafter na torze. ,,Dostawczaki”
w podbramkowych sytuacjach

e Podczas jazd na torze testowym modele Caddy, Transporter i Crafter
przeszty préby awaryjnego hamowania i omijania przeszkdd na ptycie
poslizgowe;j.

e Przejazdy odtwarzaty sytuacje, w ktorych kierowca ma utamki sekundy
na reakcje, a o0 zachowaniu pojazdu decyduje takze to, co dzieje sie w
przestrzeni fadunkowej.

e Europejskie wytyczne mocowania tadunkdéw zaktadajg, ze przy
hamowaniu tadunek napiera do przodu z sitg réwng 80 proc. swojego
ciezaru.

Poznan, 20 paidziernika 2026 r. Woda na ptycie, rzad pachotkéw i ostre
hamowanie. Na zamknietym torze Caddy, Transporter i Crafter przechodzity
proby, ktére odtwarzajg najtrudniejsze momenty pracy samochodu
dostawczego: gwattowne hamowanie i omijanie przeszkody na mokrej
nawierzchni. Marka Volkswagen Samochody Dostawcze sprawdzita, jak
samochody reaguja w ekstremalnych sytuacjach, ktérych nikt nie chce
doswiadczy¢ na drodze.

Trzy modele, jeden tor

Na tor wyjechaty Caddy, Transporter i Crafter — najwiekszy z dostawczych modeli
marki. Samochody przejezdzaty przez slalom wyznaczony pachotkami, byty
wprowadzane w poslizg na szarpaku oraz hamowaty awaryjnie na polanej wodg
nawierzchni. Na mokrej nawierzchni droga hamowania wydfuza sie, a przy
gwattownym ruchu kierownicg tatwiej o poslizg. W takich chwilach do gry
wkraczajg systemy wsparcia kierowcy. Elektroniczny uktad stabilizacji toru jazdy
jest obowigzkowy we wszystkich nowych pojazdach sprzedawanych w Unii
Europejskiej juz od 2014 r. Od 2024 r. kazdy nowy samochdd dostawczy musi
posiadaé takze m.in. automatyczne hamowanie awaryjne i system awaryjnego
utrzymania pasa ruchu.

»Na torze mozna bezpiecznie przecwiczy¢ to, czego nikt nie chce sprawdzac na
drodze. Zaden system bezpieczeristwa nie oszuka jednak fizyki — paleta, ktdra nie
jest odpowiednio zablokowana ani przypieta, przy hamowaniu i tak ruszy do
przodu. Dlatego kilka minut poswieconych na poprawne zabezpieczenie tadunku
to najprostsza inwestycja w bezpieczeristwo podrézy” — méwi Tomasz Pekata,
Kierownik ds. PR Volkswagen Samochody Dostawcze.

Co dzieje sie za kabing?

Gdy samochéd gwattownie wytraca predkosé¢, niezabezpieczony tadunek nadal
porusza sie do przodu, az zatrzyma go sita tarcia lub sciana dziatowa. Europejskie
wytyczne dotyczgce mocowania tadunkéw w transporcie drogowym przyjmuja,
Ze zabezpieczenie musi utrzymacé tadunek przy sile rownej 80 proc. jego ciezaru

dziatajgcej do przodu oraz 50 proc. — na boki i do tytu. Dla 400-kilogramowej
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palety oznacza to napdr w strone kabiny odpowiadajacy ciezarowi ponad 300 kg.
Przesuniety tadunek zmienia tez rozktad masy na osiach, a wiec i reakcje pojazdu
na ruchy kierownica.

Polskie przepisy ujmujg to wprost. Prawo o ruchu drogowym wymaga, by tadunek
byt zabezpieczony przed zmiang potozenia, nie naruszat statecznosci pojazdu i nie
utrudniat kierowania. Naruszenie tych zasad jest wykroczeniem zagrozonym
grzywnga do 3000 zt.

Zanim kierowca ruszy

Skuteczne zabezpieczenie zaczyna sie przy zatadunku. Wytyczne zalecajg ciasne
uktadanie fadunku przy elementach blokujgcych, takich jak przednia sciana, i
maksymalne wypetnianie wolnych przestrzeni. Mata antyposlizgowa zwieksza
tarcie, a reszte sity przejmujg pasy zaczepione w punktach mocujacych. Liczy sie
tez rozmieszczenie tadunku, poniewaz zbyt maty nacisk na osie pogarsza
statecznosé, kierowanie i hamowanie.

Wszystkie opisane manewry i sytuacje zostaty przeprowadzone na zamknietym
torze testowo-szkoleniowym, w kontrolowanych warunkach i pod nadzorem
wykwalifikowanych instruktoréw.
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