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Volkswagen Samochody Dostawcze swietuje 70-lecie
zaktadu w Hanowerze

e Gospodarczy cud: 8 marca 1956 r. w stolicy Dolnej Saksonii
rozpoczeto produkcje legendarnego Transportera T1

e Fabryka, dostawczakow": do dzi$ zaktad w Hanowerze pozostaje
Scisle zwigzany z samochodami dostawczymi. Obecnie powstaja
tu modele ID. Buzz, Multivan i California

e Zakkad przysztosci: w Hanowerze rozpoczyna sie przedseryjna
produkcja w petni autonomicznego ID. Buzz AD - pierwsze w
Europie roboshuttle z technologig Mobileye produkowane bedzie
na wiekszg skale

Poznan, 9 marca 2026 r. W ostatnig niedziele, 8 marca, Volkswagen
Samochody Dostawcze S$wietowat 70-lecie powstania zaktadu
w Hanowerze. Tego dnia w 1956 r. rozpoczeto produkcje legendarnego
Transportera T1 w miejscu, ktére do dzi$ pozostaje gtéowna fabryka marki.
Obecnie jest to jeden z najnowoczesniejszych zaktadéw motoryzacyjnych
w Europie. ,Fabryka w Hanowerze reprezentuje wieloletnia tradycje
potaczong z postepem technologicznym. Z powodzeniem stata sie centrum
elektromobilnosci, jednoczesnie wspierajac wszystkie rodzaje uktadéw
napedowych. Zatozony w 1956 r. zaktad wyprodukuje w tym roku
jedenastomilionowy pojazd. W 2027 r. zesp6t w Hanowerze rozpocznie
seryjng produkcje ID. Buzz AD - pierwszego w petni autonomicznego pojazdu
produkowanego seryjnie w Europie” - mowi Oliver Blume, prezes zarzadu
Volkswagen AG. Przedseryjna produkcja w petni autonomicznego ID. Buzz
juz trwa, co stanowi kolejny krok na drodze do uprzemystowienia
autonomicznej mobilnosci w Europie.

Zaktad elektromobilnosci. ,Fabryka w Hanowerze jest kluczowa lokalizacja
dla naszej transformacji. Produkujemy tu Multivana z wydajnymi silnikami
diesla i napedem hybrydowym plug-in, ale takze w petni elektryczne modele
ID. Buzz oraz ID. Buzz Cargo. Pojazdy budowane w Hanowerze od dawna
wyznaczaja standardy w swoim segmencie i s3 znakiem rozpoznawczym
marki Volkswagen Samochody Dostawcze. Dzis ktadziemy fundamenty pod
przyjazng dla klimatu mobilnos¢ przysztosci” - mowi Stefan Mecha, prezes
zarzadu marki Volkswagen Samochody Dostawcze.

«Wszystko to mozliwe jest dzieki naszym pracownikom - ich ogromne
zaangazowanie i wyjatkowe kompetencje sprawiaja, ze powstaja
tu zaawansowane technologicznie modele, takie jak ID. Buzz czy nowy
Multivan eHybrid 4MOTION" - dodaje Richard Slovak, dyrektor zaktadu
w Hanowerze.

»W ciagu ostatnich 70 lat, dzieki wspaniatym ludziom, ktdérzy kazdego dnia
ozywiaja zaktad, powstato tu prawie jedenascie miliondw pojazdow. Presja
na branze motoryzacyjna jest ogromna, jednak fabryka w Hanowerze to nie
tylko zaktad produkcyjny - to spotecznosc. Dla dziesigtek tysiecy ludzi jest
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czescia historii rodzinnej, w niektérych przypadkach obejmujacej nawet trzy
pokolenia. Kazda hala oraz kazda linia montazowa opowiada historie ludzi,
ktorzy osiagaja rzeczy niezwykte i ktérzy trzymaja sie razem - zaréwno
w dobrych, jak i trudniejszych czasach. Ta postawa definiuje marke
Volkswagen Samochody Dostawcze. Mozemy by¢ dumni z naszej historii
sukcesu, ktora jest jednoczesnie zobowigzaniem na przysztos¢" -
podsumowuje Stavros Christidis, przewodniczacy rady zaktadowej
Volkswagen Samochody Dostawcze w Hanowerze.

Pionier w zréwnowazonej produkcji. Marka Volkswagen Samochody
Dostawcze konsekwentnie rozwija réowniez zrownowazona transformacje
zaktadu w Hanowerze. Firma wyznacza w ten sposdb kurs w kierunku celu
neutralnej klimatycznie produkcji do 2040 r.

W zaktadzie w Hanowerze korzystamy wytacznie z zielonej energii
elektrycznej oraz z elektrocieptowni zasilanej biomasa. Naszym celem jest
neutralna klimatycznie produkcja we wszystkich lokalizacjach do 2040 r.,
w tym w Hanowerze, przy jednoczesnym tworzeniu wartosci regionalnej,
zabezpieczaniu miejsc pracy i aktywnym wktadzie w ochrone klimatu” - mowi
Steffen Reiche, cztonek zarzadu odpowiedzialny za produkcje i logistyke
marki Volkswagen Samochody Dostawcze.

Rozpoczyna sie przedseryjna produkcja w petni autonomicznego modelu ID.
Buzz. W Hanowerze rozpoczeto zwiekszanie skali przedseryjnej produkcji
w petni autonomicznego ID. Buzza - etap ten oznacza poczatek fazy
uprzemystowienia. Po raz pierwszy w Europie roboshuttle z technologia
Mobileye produkowany bedzie na duza skale. Pojazdy sa czescia MOIA
Turnkey Solution - zintegrowanego rozwigzania oferowanego przez spétke
zalezng Grupy Volkswagen, ktore taczy pojazdy, systemy autonomicznej
jazdy, oprogramowanie do zarzadzania flotg oraz ustugi operatorskie dla
autonomicznych ustug mobilnosci w miastach. W ciagu roku przedseryjna
produkcja w Hanowerze zostanie zwiekszona do okoto 500 pojazdow, ktore
maja by¢ wykorzystane w roznych projektach w Europie oraz Stanach
Zjednoczonych. Autonomiczne pojazdy przechodza przez te same sekcje
produkcyjne co wszystkie pozostate modele ID. Buzz. Zaplanowano jednak
dodatkowa petle produkcyjng do instalacji specjalnych komponentoéw, takich
jak modut dachowy z kamerami, radarami i lidarami czy wysokowydajny
komputer po stronie pasazera z przodu. Na koncu procesu nastepuje
kalibracja sensorow oraz uruchomienie pojazdu. Dzieki witaczeniu modelu
do seryjnej produkcji, ktora rozpocznie sie w 2027 r., marka Volkswagen
Samochody Dostawcze bedzie mogta produkowac duze ilosci w petni
autonomicznych pojazdow na rynek globalny.

Group Components - technologiczny motor i silny partner w Hanowerze.
Volkswagen Group Components jest czesciag Volkswagen Group Technology
i odgrywa kluczowa role w strategii elektromobilnosci koncernu, czego
dowodem jest bliska wspdtpraca w Hanowerze. Lokalna produkcja systemow
akumulatorow (NMC) bezposrednio zasila montaz pojazdow i korzysta
z krotkich tancuchdéw logistycznych.

Planowana aktualizacja produkcji systemoéw akumulatorow oparta
na konstrukcji Cell-to-Pack oraz unifikowanej komorce przyspieszy postep
technologiczny i wzmocni odpornos¢ koncernu. Rozbudowa produkcji
w Hanowerze rozpocznie sie jeszcze w tym roku, umozliwiajac w przysztosci
wytwarzanie dodatkowych chemii ogniw (LFP i NMC). Maksymalna zdolnos¢
produkcyjna wzrosnie o 50 procent, co pozwoli w przysztosci zaopatrywac
cztery marki koncernu w siedmiu lokalizacjach. Rozwdj technologii odbywa
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sie  w centrum przedprodukcyjnym w Brunszwiku. Nowy system
akumulatorow MEB+ jest juz wdrazany w Hiszpanii i Czechach, a zunifikowane
ogniwa dostarczaja zarowno PowerCo, jak i partnerzy zewnetrzni. Ponadto
Group Components zaopatruje obecnie modele ID. Buzz oraz ID. Buzz Cargo
zaréwno w tylne, jak i przednie osie produkowane w Barsinghausen. Portfolio
obejmuje takze wydajna o$ przednia (naped na wszystkie kota) oraz osie dla
ID. Buzz AD.

Jak to sie zaczeto. Siedem dekad temu budowa zaktadu Volkswagena
w Hanowerze byta odpowiedzia na ogromny sukces Tl - pierwszego
Volkswagena Transportera. Od 1950 r. byt on produkowany razem
z Garbusem w Wolfsburgu. Popyt szybko przekroczyt jednak mozliwosci
produkcyjne. W 1955 r. Heinrich Nordhoff, 6wczesny dyrektor zarzadzajacy
Volkswagenwerk AG, zdecydowat wiec o budowie oddzielnej fabryki
w Hanowerze. Powstata ona w tempie niemieckiego cudu gospodarczego -
w zaledwie rok. Pierwszy T1 zjechat z linii produkcyjnej 8 marca 1956 r.

Logistycznie idealna lokalizacja. Wybor Hanoweru nie byt przypadkowy.
Zaktad znajduje sie zaledwie godzine drogi od siedziby koncernu
w Wolfsburgu i jest potaczony z najwazniejszymi szlakami transportowymi:
autostradami w bezposrednim sasiedztwie, wtasna bocznica kolejowa
podtaczong do sieci kolejowej oraz kanatem Mittelland bezposrednio przy
zaktadzie, taczacym go z europejska siecia drég wodnych. Dzieki temu
dalekowzrocznemu potaczeniu logistycznemu zaktad od 70 lat moze
obstugiwac rynki w Europie i na catym swiecie.

70 lat Hanoweru, siedem generacji Transportera. Historia zaktadu
w Hanowerze jest do dzi$ scisle zwigzana z historia modelu Transporter.
Po pierwszej generacji T1 w Hanowerze produkowano takze kolejne
generacje - od T2 do T6.1. Sidédma generacja tej kultowej linii modelowej
opiera sie dzis na trzech filarach: ID. Buzz, Multivan oraz
Transporter/Caravelle. Dwa z nich - w petni elektryczny ID. Buzz wraz
z ID. Buzz Cargo oraz Multivan - produkowane s3 w Hanowerze. Znaczenie
obydwu modeli rosnie. W 2025 r. ID. Buzz osiggnat wzrost sprzedazy o 102%
rok do roku. Model ten oznacza takze powrot marki Volkswagen Samochody
Dostawcze na rynek amerykanski - wersje dla USA i Kanady rowniez powstaja
w Hanowerze. Zaktad w ostatnich latach zostat przeksztatcony w centrum
elektromobilnosci dzieki duzym inwestycjom oraz rozwojowi opisanych
powyzej technologii. Dzis jednym 2z najnowoczesniejszych zaktadow
motoryzacyjnych w Europie. Multivan réwniez odnotowat znaczacy wzrost -
31% w 2025 r. Model ten stanowi takze podstawe najnowszej generacji
Californii, zaprezentowanej w 2024 r. Od lata 2026 r. produkcja kultowego
kampera zostanie w petni przeniesiona do gtéwnego zaktadu w Hanowerze
z zewnetrznej lokalizacji w dzielnicy Limmer.

Obecnie w zaktadzie w Hanowerze pracuje okoto 13 000 osob dla marki
Volkswagen Samochody Dostawcze oraz Volkswagen Group Components.
Zaktad zajmuje powierzchnie okoto 1,1 min m?.
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