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Volkswagen Multivan i California — idealne samochody
elektryczne na co dzien, dzieki nowemu uktadowi
hybrydowemu z napedem na cztery kota

Multivan eHybrid 4MOTION ) Innowacyjny uktad
Artrebssystem /e system napedowy: eHybrid
— 4MOTION umozliwia jazde
wytacznie na napedzie
elektrycznym, dalekie
podroze oraz maksymalna
trakcje.
- Zasieg elektryczny
do 93 km: dzieki nowemu
akumulatorowi
o pojemnosci 19,7 kWh i funkcji szybkiego tadowania, kultowe modele VW
staja sie samochodami elektrycznymi na co dzien.
- eHybrid 4MOTION: inteligentny naped na cztery kota sprawia, ze Multivan
i California docieraja do celu rowniez w terenie.
- Jeszcze wiekszy komfort: klimatyzacja postojowa w standardzie, umozliwia
bez emisyjne chtodzenie i ogrzewanie podczas tadowania, parkowania lub
biwakowania.

Poznan, 3 lipca 2025 r.

Volkswagen Samochody Dostawcze opracowat nowy hybrydowy uktad
napedowy typu plug-in z napedem na cztery kota dla modeli Multivan
i California: eHybrid 4MOTION. System ten, ktéry nie ma sobie réwnych
w segmencie vanoéw i kamperéw, taczy trzy swiaty: naped elektryczny,
zasieg pozwalajacy na pokonywanie dtugich dystanséw oraz maksymalng
trakcje. To pierwszy uktad napedowy dla Volkswagen Samochody
Dostawcze, ktory oferuje te parametry bez kompromisow w zakresie
wiasciwosci technicznych i dynamiki jazdy. Multivan® i California eHybrid
4MOTION? pozwalaja bezszelestnie poruszaé sie zaréwno na co dzien, jak
i na kempingu, a jednoczesnie, dzieki napedowi hybrydowemu, moga
pokonywac duze odlegtosci. Naped na wszystkie kota zapewnia doskonata
przyczepnos¢, jakiej na prozno szuka¢ w pojazdach z napedem na tylne lub
przednie kota, nawet na btotnistych terenach oraz zima. Obydwa modele
posiadajg rowniez solidne witasciwosci holownicze. Wszystko to jest
mozliwe dzieki wydajnemu potaczeniu dwoéch elektrycznych silnikow
napedowych i nowo zaprojektowanej, zaawansowanej technologicznie
jednostce benzynowej TSI. Nowy system eHybrid 4MOTION to idealny rodzaj
napedu dla wszechstronnych zastosowan.

Elektryczna jazda: Multivan i California debiutuja jako hybrydy typu plug-in
z elektrycznym napedem na wszystkie kota. Przednia i tylna o$ napedzana jest
przez dwa osobne silniki elektryczne, zapewniajac optymalne wiasciwosci
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jezdne i trakcje. Dzieki pojemnosci baterii 19,7 kWh netto, funkcjom
szybkiego tadowania i wysoce efektywnemu odzyskiwaniu energii,
akumulator przez wiekszos¢ czasu utrzymuje poziom natadowania
pozwalajacy na maksymalne wykorzystanie jego potencjatu. Gdy akumulator
jest w petni natadowany, ekonomiczny naped hybrydowy umozliwia
przejechanie do 93 kilometréw wytacznie na zasilaniu elektrycznym,
w zaleznosci od modelu. Sprawia to, ze Multivan i California stajg sie
idealnymi  samochodami  elektrycznymi na co dzien. Badanie3
przeprowadzone przez niemieckie Federalne Ministerstwo Cyfryzacji
i Transportu wykazato, ze 95% wszystkich podrézy samochodem jest
krotszych niz 50 kilometréw. W trybie elektrycznym Multivan i California
moga poruszac sie z predkoscig do 130 km/h (w trybie hybrydowym do 200
km/h). Samochody oferuja cztery profile jazdy do wyboru: Eco, Comfort, Sport
oraz Individual. Ze wzgledu na wydajnos¢, tylny silnik elektryczny zostaje
sprzezony w razie potrzeby powyzej predkosci 65 km/h w profilach jazdy Eco
i Comfort, w profilu jazdy Sport jest on sprzezony do 130 km/h, a w profilu
Individual w zaleznosci od ustawienia. Powyzej 130 km/h tylna o$ zawsze
pozostaje odtaczona.

Elektryczna klimatyzacja postojowa: Jako samochody hybrydowe typu plug-
in, Multivan i California oferuja elektryczna klimatyzacje postojowa
w standardzie, jako uzupetnienie tradycyjnego uktadu klimatyzacji. Mozna jej
uzywa¢ do chtodzenia, wentylacji i ogrzewania podczas tadowania,
parkowania lub biwakowania. Klimatyzacja postojowa oferuje szereg korzysci
- podczas tadowania wnetrze pojazdu jest doprowadzane do zadanej
temperatury jeszcze przed rozpoczeciem podrézy. Zwieksza to komfort
i zasieg elektryczny pojazdu, poniewaz funkcja ogrzewania lub klimatyzacji
wymaga mniej energii do schtodzenia lub ogrzania wnetrza podczas podrozy.
W czasie parkowania lub biwakowania przy niskich temperaturach
zewnetrznych klimatyzacja postojowa staje sie dodatkowym systemem
ogrzewania. Jednak w przeciwienstwie do konwencjonalnych grzejnikéw
pomocniczych, nie odbywa sie to poprzez spalanie paliwa, ale przy uzyciu
energii elektrycznej. Kolejng zaleta jest funkcja chtodzenia, zapewniajaca
dodatkowy komfort w lecie, ktory do tej pory dostepny byt wtacznie w duzych
kamperach z oddzielnym systemem klimatyzacji.

Przy zasilaniu zewnetrznym klimatyzacja postojowa pozostaje aktywna przez
maksymalnie 30 minut. Jes$li dziata samodzielnie, korzystajac z zasilania
z akumulatora wysokonapieciowego, wytacza sie po 10 minutach.
Klimatyzacje postojowa aktywuje sie z poziomu systemu infotainment lub
za pomocy specjalnej aplikacji. Nowa California od wersji Beach Tour jest
dodatkowo wyposazona w uktad ogrzewania postojowego, ktéry umozliwia
ciagte dziatanie funkcji ogrzewania.

Hybrydowe podréze: Multivan i California z nowym hybrydowym uktadem
napedowym typu plug-in zawsze uruchamiaja sie w trybie elektrycznym, jesli
akumulator jest wystarczajgco natadowany. Wyjatek stanowia ekstremalne
temperatury ujemne. Uktad hybrydowy zostat skonstruowany tak, aby
najpierw wykorzystywat energie elektryczng pochodzacg z akumulatora
wysokonapieciowego. W zaleznosci od sytuacji na drodze i profilu jazdy,
samochdd napedzany jest przednim silnikiem elektrycznym (85 kW/110 KM)
do predkosci 130 km/h, a w razie potrzeby takze tylngjednostka (100 kW/136
KM). Powyzej predkosci 130 km/h tylna o$ jest automatycznie odtaczana
od uktadu napedowego przez sprzegto roztaczajace, a tylny silnik elektryczny
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zostaje dezaktywowany, aby zminimalizowac zuzycie energii. Zaawansowany
technologicznie turbodotadowany silnik benzynowy 1.5 TSI evo2 jest
dodatkowo aktywowany przy predkosciach powyzej 130 km/h, jesli uzywana
jest funkcja kickdown lub gdy poziom natadowania akumulatora jest
niewystarczajacy. Podczas silnego przyspieszania z funkcja kickdown, naped
elektryczny wspomaga silnik spalinowy.

W zakresie czeSciowego obcigzenia silnik benzynowy wytacza sie tak czesto,
jak to mozliwe. Samochod porusza sie wtedy bez wspomagania silnika lub
korzysta wytacznie z napedu elektrycznego. Interakcja ta odbywa sie w petni
automatycznie i praktycznie niezauwazalnie, z wyjatkiem petnego
przyspieszenia z uzyciem funkcji kickdown, poniewaz szeSciostopniowa
skrzynia biegdw redukuje wtedy przetozenia, zwiekszajagc tym samym
predkosc obrotowa silnika. Nowe hybrydowe modele sg rowniez niezwykle
ekonomiczne: w zaleznosci od wyposazenia, wartosci zuzycia paliwa WLTP
przy roztadowanym akumulatorze wynosza od 7,5 do 8,1 [/100 km.
W praktyce moga by¢ one znacznie nizsze przy przewidujacym stylu jazdy,
poniewaz akumulator odzyskuje energie poprzez rekuperacje, dzieki czemu
uktad napedowy moze w miare mozliwosci wtaczac elektryczne silniki
napedowe.

Multivan i California eHybrid 4MOTION oferuja cztery profile jazdy: Eco,
Comfort, Sport oraz Individual. W profilu Eco moc i moment obrotowy
pozostaja zmniejszone, a charakterystyka pedatu przyspieszenia jest nieco
bardziej ptaska, aby wspiera¢ styl jazdy zoptymalizowany pod katem zuzycia
paliwa. Do codziennej jazdy najlepiej wykorzystywac tryb Comfort. Profil
Sport zapewnia maksymalna moc systemu w trybie hybrydowym, a znacznie
bardziej pionowa charakterystyka pedatu przyspieszenia dodatkowo
zapewnia szybka reakcje. Ponadto naped na wszystkie kota jest tutaj stale
aktywny do predkosci 130 km/h. W profilu Individual mozliwe jest
dostosowanie do wtasnych potrzeb nie tylko parametrow napedu, ale takze
uktadu kierowniczego i opcjonalnych systemodw, takich jak adaptacyjne
sterowanie podwoziem DCC lub adaptacyjny tempomat ACC Stop & Go.

Jazda z napedem na wszystkie kota: Rozdziat mocy systemu eHybrid
4MOTION regulowany jest za pomoca elektronicznego uktadu stabilizacji toru
jazdy (ESC) i dostosowuje sie w zaleznosci od sytuacji na drodze lub
przyczepnosci na osiach. Oznacza to, ze do 100% sity napedowej moze by¢
kierowane na przednig lub tylna os. Elektryczny naped na tylne kota jest
rowniez dostepny, gdy akumulator pozostaje roztadowany: moc wymagana
dla elektrycznego silnika napedowego na tylnej osi jest wtedy automatycznie
generowana przez jednostke TSI i przedni silnik elektryczny, ktéry w tym
przypadku dziata jako generator. Staty naped na wszystkie kota jest
aktywowany, gdy tylko kierowca przetaczy sie z trybu D na tryb sportowy
S lub zmieni ustawienie ESC na Sport w indywidualnym profilu jazdy,
na przyktad podczas jazdy po $niegu lub mokrym kempingu. W tym przypadku
tylna o$ pozostaje wtaczona do predkosci 130 km/h.

W poréwnaniu z konwencjonalnym systemem napedu na wszystkie kota,
ktorego naped tylnej osi opiera sie na mechanicznym potaczeniu z silnikiem
spalinowym poprzez wat napedowy, nowy inteligentny system moze
autonomicznie sterowac elektryczng tylna osia pojazdu, podobnie jak
w modelu ID. Buzz GTX. Funkcja ta pozwala na uzyskanie wiekszej mocy
i trakgji, a takze bardziej dynamiczna kontrole momentu obrotowego. Rozktad
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mocy napedzanej elektrycznie tylnej osi mozna idealnie dostosowac,
szczegdlnie na nieutwardzonych nawierzchniach i$niegu. Dzieki temu pojazd
moze by¢ napedzany catkowicie przez tylna o0s. W pojazdach
z konwencjonalnym uktadem napedu na wszystkie kota jest to mozliwe
jedynie w wysoce zaawansowanych uktadach napedowych. Zrownowazony
rozktad masy ma rdéwniez pozytywny wptyw na trakcje. Wynika
to z umiejscowienia akumulatora (pod przednimi siedzeniami), zbiornika
paliwa (pod drugim rzedem siedzen) i drugiego elektrycznego silnika
napedowego zintegrowanego z tylna osia.

Technologia napedu w szczegétach: System eHybrid 4MOTION o mocy
systemowej 180 kW (245 KM) jest nastepca hybrydowego uktadu typu plug-
in z napedem wytacznie na przednie kota i moca systemowa 160 kW (218 KM)
wprowadzonego w Multivanie w 2021 roku. Pierwsza generacja uktadu
charakteryzowata sie 1,4-litrowym silnikiem TSI o mocy 110 KW (150 KM),
elektrycznym silnikiem napedowym o mocy 85 KW (115 KM) jako modutowa
jednostka z 6-biegowa dwusprzegtowa skrzynig biegédw i akumulatorem
o pojemnosci 10,4 kWh. Modut sktadajacy sie z 6-biegowej dwusprzegtowej
skrzyni biegow (DQ400e evo) i elektrycznego silnika napedowego przedniej
osi (HEM80 evo) zostat zmodernizowany dla nowych modeli. Wszystkie
pozostate komponenty systemu eHybrid 4MOTION to zupetnie nowe
rozwigzania. Celem byto zwiekszenie zakresu zastosowan i wiasciwosci
jezdnych poprzez zaprojektowanie dodatkowej elektrycznie napedzanej tylnej
0Si.

Zaawansowany technologicznie turbodotadowany silnik benzynowy
o oznaczeniu 1.5 TSI evo2 (linia produktowa EA211) jest stosowany
w modelach Multivani California w odmianach eHybrid 4MOTION. Jednostka
osiaga moc 130 kW (177 KM) i maksymalny moment obrotowy 250 Nm.
Czterocylindrowa konstrukcja charakteryzuje sie innowacyjnymi cechami,
takimi jak turbosprezarka VTG o zmiennej geometrii turbiny, wydajny wtrysk
wysokocisnieniowy o cisnieniu 350 baréw, powlekane plazmowo scianki
cylindrow (w celu zmniejszenia tarcia), ttoki z odlewanymi kanatami
chtodzacymi oraz wysoce wydajny proces spalania TSI-evo. Decydujacymi
czynnikami pod wzgledem wydajnosci sa optymalizacja chtodzenia komory
spalania i symbioza procesu spalania opartego na cyklu Millera
(wczesne zamykanie zaworow wlotowych) z wysokim sprezaniem
i turbodotadowaniem VTG. Mieszanka paliwowo-powietrzna pracuje
z wydajnosciag lambda 1 w catym zakresie roboczym silnika, jednostka 1.5 TSI
w Multivanie i Californii nie pracuje wiec ani zbyt bogato (nadmiar benzyny),
ani zbyt ubogo (nadmiar tlenu), poniewaz paliwo jest catkowicie i czysto
spalane. Dzieki procesowi spalania TSl-evo, 1.5 TSI evo2 pracuje z bardzo
wysoka wydajnoscia, co z kolei zmniejsza zardéwno zuzycie paliwa, jak i emisje
spalin.

Rownolegle z jednostka TSI na przedniej osi zastosowano elektryczny silnik
napedowy. W nowych modelach rozwija on moc 85 kW (115 KM), a jego
maksymalny moment obrotowy wynosi 330 Nm. Po raz kolejny elektryczny
silnik napedowy tworzy catos¢ z szesciobiegowa przektadnia DSG. Dzieki
udoskonalonej jednostce samochdd zapewnia jeszcze bardziej wydajna
strategie hybrydowa, ktora umozliwia mocniejsze przyspieszanie w trybie
elektrycznym bez uruchamiania silnika TSI.
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Jako trzeci modut techniczny, drugi elektryczny silnik napedowy zostat
zamontowany na tylnej osi. Jednostka zapewnia moc 100 kW (136 KM)
i maksymalny moment obrotowy 250 Nm. Moc ta jest przekazywana na tylna
0$ za posrednictwem jednobiegowej przektadni. W zaleznosci od sytuacji
na drodze, naped tylnej osi moze byc¢ witaczany lub wytaczany za pomoca
sprzegta ktowego. Ze wzgledow bezpieczenstwa jest to system ,domysinie
otwarty"” - potaczenie cierne miedzy elektrycznym silnikiem napedowym
a kotami jest ustanawiane wytacznie na zadanie kierujgcego. W tym celu
elektryczny silnik napedowy najpierw przyspieszany jest do wymaganej
predkosci, aby zapewni¢ ptynne przeniesienie mocy. Technicznie rzecz biorac,
silniki napedowe z przodu i z tytu sa trwale wzbudzonymi jednostkami
synchronicznymi. Wspdlnie silnik 1.5 TSI evo2 i elektryczne silniki napedowe
rozwijajg systemowy moment obrotowy 350 Nm, a maksymalna moc jest
dostepna niemal od momentu ruszenia.

Kolejnym kluczowym elementem uktadu hybrydowego jest nowy akumulator
wysokonapieciowy o pojemnosci 19,7 kWh. Oferuje on prawie dwa razy
wiecej energii netto niz jego odpowiednik w Multivanie eHybrid z napedem
na przednie kota. Akumulator litowo-jonowy wysokiego napiecia sktada sie
z 96 modutdéw ogniw z kontrolg temperatury za pomoca zewnetrznego
chtodzenia ciecza.

Dwa moduty elektroniki mocy obecne na poktadzie nowego Multivana
i Californii eHybrid 4MOTION to kolejna cecha odrdzniajagca te modele
od samochodéw z napedem na przednie lub tylne kota. Znajduja sie one
w obszarze przedniej oraz tylnej osi i zarzadzaja przeptywem energii miedzy
akumulatorem a elektrycznymi silnikami napedowymi. Przeksztatcaja one
prad staty (DC) z akumulatora w prad przemienny (AC) wymagany do obstugi
elektrycznych silnikéw napedowych. Przedni modut elektroniki mocy stuzy
rowniez jako konwerter DC/DC do zasilania niskonapieciowego uktadu
elektrycznego pojazdu napieciem 12 V. Pozostate komponenty hybrydowe
obejmuja rowniez tadowarke. Zamiast mocy tadowania 3,6 kW dostepnej dla
pierwszego Multivana eHybrid, mozliwe jest teraz tadowanie z moca
do 11 kW w punktach tadowania pradem przemiennym, takich jak domowa
stacja tadowania. Ponadto nowe modele po raz pierwszy moga byc¢ tadowane
na stacjach szybkiego tadowania pradem statymz moca do 50 kW*. Dzieki tej
mocy akumulator mozna natadowac od 10 do 80% w okoto 26 minut. Opcja
petnego tadowania podczas postoju na zakupy lub wizyty w restauracji
znacznie zwieksza zasieg elektryczny Multivana i Californii w odmianach
eHybrid 4MOTION.

Uwagi:

1. Multivan eHybrid 4Motion, 1.5 TSI 130 kW (177 KM); 19,7 kWh , moc
systemowa napedu hybrydowego 245KM; 6-biegowa przektadnia
dwusprzegtowa: taczne zuzycie paliwa przy roztadowanym
akumulatorze 7,5-7,9 1/100 km; wazona taczna emisja CO, 18-21
g/km, taczne zuzycie energii elektrycznej 22,8-21,7 kWh/100 km plus
0,9-0,8 1/100 km, taczny zasieg elektryczny 88-95 km; klasa(y) CO,: G-
F.
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2. California eHybrid 4Motion, 1.5TSI 130 kW (177 KM); 19,7 kWh , moc
systemowa napedu hybrydowego 245KM; 6-biegowa przektadnia
dwusprzegtowa: taczne zuzycie paliwa przy roztadowanym
akumulatorze 8,1-7,6 /100 km; wazona taczna emisja CO, 19-22
g/km, taczne zuzycie energii elektrycznej 23,5-22,1 kWh/100 km plus
1,0-8 1/100 km, taczny zasieg elektryczny 85-93 km; klasa(y) CO,: G-
F.

3. Badanie ,Mobility in Germany"”

4. Wartosc¢ dla procesu tadowania istotnego dla klienta wynosi 40 kW,
okreslona zgodnie z norma DIN 70080. W idealnych warunkach
(np. bardzo niski poziom natadowania lub wysoka temperatura
akumulatora) mozna jednak osiagna¢ moc tadowania do 50 kW

Kontakt:
Patryk Grzeczka
Dyrektor Marketingu

Volkswagen Samochody Dostawcze

e-mail: patryk.grzeczka@volkswagen.pl
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