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	[bookmark: _Hlk189132113]WERSJE SILNIKOWE 
Hybrydowy Tayron plug-in może być autem elektrycznym w codziennym użytkowaniu, a w odmianie 4MOTION jest idealnym pojazdem do holowania przyczepy

	

	WARTO WIEDZIEĆ
· Tayron eHybrid – nowoczesne napędy hybrydowe typu plug-in w Tayronie imponują zasięgiem: do 123 km na silniku elektrycznym i ok. 850 km łącznie
· Tayron eTSI – wyposażony w zaawansowany technologicznie układ napędowy typu mild hybrid z systemem 48 V i aktywnym zarządzaniem cylindrami jest niezwykle oszczędny
· Tayron TDI – 150-konny silnik TDI w Tayronie ma średnie zużycie paliwa na poziomie zaledwie 5,4 l/100 km, a odmiana 193 KM jest standardowo oferowana z napędem na wszystkie koła 4MOTION
· Tayron TSI – odmiany z silnikami TSI o mocy 204 i 272 KM są wyposażone standardowo w napęd na wszystkie koła 4MOTION i umożliwiają holowanie przyczep o masie do 2,5 t



HYBRYDA PLUG-IN, MIĘKKA HYBRYDA, SILNIKI BENZYNOWE I DIESLA

Od 150 do 272 KM. Volkswagen oferuje nowego Tayrona z napędem 48 V mild hybrid (eTSI) o mocy 150 KM, dwoma napędami hybrydowymi typu plug-in (eHybrid) o mocy 204 i 272 KM, dwoma turbodieslami (TDI) o mocy 150 i 193 KM oraz dwoma turbodoładowanymi silnikami benzynowymi (TSI) o mocy 204 i 265 KM. Trzy ostatnie jednostki są standardowo sparowane z napędem na wszystkie koła 4MOTION; wszystkie pozostałe wersje silnikowe mają napęd na przednie koła. Za przeniesienie momentu obrotowego na koła odpowiadają automatyczne skrzynie biegów DSG. Wszystkie warianty napędowe Tayrona w skrócie:

	Silnik
	Moc
	Skrzynia biegów
	Napęd

	Mild hybrid

	1.5 eTSI
	150 KM
	7-biegowa DSG
	przedni

	Hybryda plug-in

	eHybrid
	204 KM
	6-biegowa eDSG
	przedni

	eHybrid
	272 KM
	6-biegowa eDSG
	przedni

	Turbodiesel

	2.0 TDI
	150 KM
	7-biegowa DSG
	przedni

	2.0 TDI
	193 KM
	7-biegowa DSG
	4MOTION

	Turbodoładowany silnik benzynowy

	2.0 TSI
	204 KM
	7-biegowa DSG
	4MOTION

	2.0 TSI
	265 KM
	7-biegowa DSG
	4MOTION




eTSI o mocy 150 KM. Podstawowy wariant silnikowy nowego Tayrona to zaawansowany technologicznie układ napędowy. Sercem wydajnego systemu mild hybrid jest turbodoładowany, czterocylindrowy silnik 1.5 TSI evo2 o mocy systemowej 150 KM. Generuje on maksymalny moment obrotowy na poziomie 250 Nm w zakresie od 1500 do 3500 obr./min. Silnik ten wykorzystuje proces spalania TSI evo, który gwarantuje wysoką wydajność, a turbosprężarka o zmiennej geometrii turbiny (VTG), jest zwykle częściej spotykana w samochodach sportowych. Ponadto jednostka 1.5 TSI evo2 jest wyposażona w system aktywnego zarządzania cylindrami ACTplus. Dzięki temu dwa z czterech cylindrów silnika przy niskim obciążeniu wyłączają się tak często, jak to możliwe. Drugi i trzeci cylinder są odłączane od zasilania paliwem przy niskich i średnich obciążeniach i prędkościach. W ten sposób wzrasta wydajność cylindrów aktywnych, podczas gdy cylindry pasywne pracują niemal bez strat. Po mocniejszym naciśnięciu na pedał gazu stają się one błyskawicznie ponownie aktywne. Układ eTSI jest połączony z 48-woltowym akumulatorem litowo-jonowym i rozrusznikiem pasowym, który może dostarczyć dodatkowe 19 KM i 56 Nm. Energia elektryczna jest odzyskiwana za pomocą rekuperacji – podczas zwalniania i hamowania. Dodatkowa moc 48-woltowego systemu poprawia osiągi Tayrona eTSI, który może rozpędzić się do 204 km/h. Jednocześnie energia zmagazynowana w akumulatorze umożliwia czasowe wyłączenie silnika benzynowego, a tym samym obniżenie zużycia paliwa. Znajduje to odzwierciedlenie w średnim zużyciu paliwa wg cyklu WLTP, które wynosi zaledwie 6,2 l/100 km. Tayron eTSI może holować przyczepę o masie do 1800 kg.

Hybrydy plug-in o mocy 204 i 272 KM. W Tayronie Volkswagen zastosował całkowicie nową generację napędu hybrydowego plug-in. W porównaniu z poprzednimi systemami, napędy hybrydowe plug-in obecnej generacji oferują znacznie dłuższy zasięg na silniku elektrycznym i są oszczędniejsze. Tayron eHybrid jest dostępny w dwóch poziomach mocy: 204 i 272 KM. Dzięki wysokiej wydajności układu napędowego i dużej pojemności akumulatora, oba modele hybrydowe typu plug-in mogą pokonać spory dystans wyłącznie na silniku elektrycznym. W wersji o mocy 204 KM Tayron Life eHybrid może przejechać wg WLTP do 123 km, a odmiana o mocy 272 KM (oferowana z wyposażeniem Elegance i R-Line) ma zasięg wg WLTP od 114 do 121 km w przypadku odmiany Elegance i od 112 do 119 km dla wersji R-Line (podane zasięgi zależą od wyposażenia i rozmiaru opon). Duże zasięgi na silniku elektrycznym przekształcają obie odmiany Tayrona eHybrid w samochody elektryczne w codziennym użytkowaniu. Łączny zasięg odmian hybrydowych plug-in wynosi ok. 850 km. Tayron eHybrid o mocy 204 KM może holować przyczepę o masie do 1800 kg, a odmiana o mocy 272 KM – do 2000 kg.

Szczegóły techniczne napędów hybrydowych plug-in. Napęd hybrydowy plug-in w Tayronie składa się z czterocylindrowego, turbodoładowanego silnika 1.5 TSI evo2, akumulatora litowo-jonowego o pojemności netto 19,7 kWh, konwertera i modułu hybrydowego (silnik elektryczny plus sześciobiegowa skrzynia biegów eDSG). Akumulator może być ładowany ze zwykłego gniazdka w garażu, wallboxa o mocy do 11 kW, a także – podobnie jak samochody elektryczne – na stacji szybkiego ładowania DC o mocy do 40 kW. Prąd stały przechowywany w akumulatorze za pomocą konwertera jest przekształcany w prąd przemienny potrzebny silnikowi elektrycznemu. W wersji o mocy systemowej 204 KM silnik 1.5 TSI evo2 wytwarza 150 KM, a szczytowa moc silnika elektrycznego wynosi 115 KM. W mocniejszej wersji silnik 1.5 TSI evo2 dysponuje mocą 177 KM, co w połączeniu z silnikiem elektrycznym przekłada się na moc systemową na poziomie 272 KM. Tayron eHybrid 204 KM dysponuje momentem obrotowym 350 Nm, a 272 KM – 400 Nm. Podobnie jak silnik używany w odmianie eTSI, jednostka 1.5 TSI evo2 charakteryzuje się zaawansowanymi technologicznie rozwiązaniami, takimi jak proces spalania TSI evo i turbosprężarka VTG. Ze względu na fakt, że Tayron eHybrid może być napędzany wyłącznie silnikiem elektrycznym, system zarządzania cylindrami Active Cylinder Management (ACTplus) nie jest tutaj wykorzystywany.
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