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Renesans genialnej idei — elektryczny Ogérek wraca po pét

wieku

— akumulatory elektrycznej wersji Volkswagena T2 wazyty 880 kg i dzieki pojemnosci 21,6
kWh zapewniaty zasieg zaledwie 85 km. W nowym wcieleniu akumulatory majg niemal
czterokrotnie wiekszg pojemnos¢ (77 kWh) i sg znacznie Izejsze

— trudno w to uwierzy¢, ale w elektrycznym T2 sprzed po6t wieku byt juz system odzyskiwania
energii podczas hamowania. Dzi$ dzieki rekuperacji mozna wydtuzy¢ zasieg nawet o 20-30
procent

— przestronnos$¢ w kazdej sytuacji: ID. Buzz zapewnia duzo miejsca dla rodziny i bagazy (w
wersji Cargo: dla dwdch europalet). Olbrzymia przestrzen bagazowa (do 1121 litréw, 2205
litréw po ztozeniu oparé tylnej kanapy) sprawia, ze rodzinne podrédze bedg czystg
przyjemnoscia

— mozliwos¢ szybkiego fadowania: poza 204 KM mocy i pojemnym akumulatorem (77 kWh),
ID. Buzz moze byc¢ tadowany z mocg do 170 kW. Poziom natadowania akumulatora wzrasta
wowczas z 5 do 80% w okoto 30 minut

— ID. Buzz faczy stylowe ksztatty nawigzujgce do poprzednika z najnowoczesniejszg
technologig — auto moze samo parkowa¢, komendy gtosowe pozwolg wytyczy¢ trase z
uwzglednieniem przerw na tadowanie, a aktualizacje oprogramowania sg zdalne

Pojawienie sie na rynku Volkswagena ID. Buzz oznacza, ze w 2022 roku marzenie o w petni
elektrycznym Bullim sie spetnito. Réwno 50 lat po prezentacji prototypu pierwszego
dostawczego Volkswagena z takim napedem.

Niemcy zdobywajg po raz pierwszy tytut
mistrzéw Europy w pitce noznej, w Szwecji
powstaje zesp6t ABBA, a pierwszy
elektryczny Volkswagen zjezdza z tasmy
produkcyjnej w Wolfsburgu. Ktéry to rok?
1972. Wiele osdb nie zdaje sobie sprawy, ze
wtasnie wtedy, 50 lat temu, narodzit sie
pomyst, by stworzy¢ elektryczng wersje
Volkswagena T2. Marzenie stato sie
rzeczywistoscig w 2022 roku, za sprawg
modelu ID. Buzz. Wré¢my na chwile do lat
70.
Volkswagen w modelu ID. Buzz wskrzesit i udoskonalit Juz ponad p6t wieku mineto od czasow,
pomyst na elektryczne auto dostawcze sprzed 50 lat. kiedy Volkswagen stworzyt podwaliny pod
Nowa odmiana ma wszystko, by sta¢ sie rynkowym hitem. elektryczny model ID. Buzz — auto, ktére ma
geny wielu generacji furgonetek marki z
Wolfsburga. W 1970 r. Adolf Kalberlah stworzyt dziat, ktéry zajmowat sie projektami
przysztosci. Wtasnie on zaprojektowat pierwsze Volkswageny z elektrycznym uktadem
napedowym. Dwa lata pdzniej zaprezentowano elektryczne auto na bazie modelu T2.
Poczatkowo byt to egzemplarz testowy, a pdzniej wyprodukowano pewng partie
samochoddéw w réznych konfiguracjach.
Pomyst elektrycznego modelu T sie narodzit, ale auto nie byto zbyt praktyczne. Pierwszy,
testowy egzemplarz z otwartg skrzynia fadunkowg wazyt 2200 kg (w tym 880 kg
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akumulatory o pojemnosci 21,6 kWh). W poréwnaniu z dzisiejszymi byty bardzo ciezkie i
miaty bardzo matg pojemnosé.

50 lat pdzniej, akumulatory pierwszej generacji modelu ID. Buzz majg pojemnos¢ 77 kWh i
wazg ok. 500 kg — to rezultat wielu lat badan i rozwoju. Postep technologiczny przetozyt sie
takze na zasieg, ktéry sprawi, ze ID. Buzz ma wszelkie szanse, by sta¢ sie rynkowym hitem.

Wiecej miejsca w kabinie dzieki platformie MEB

Elektryczny T2 z 1972 roku bazowat na aucie z konwencjonalnym napedem. Z tego powodu
niemozliwe byto umieszczenie akumulatoréw pod podtoga. Wyladowaty wiec na niej, co
ograniczato przestrzen tadunkowg, ale mozliwa byta wymiana baterii. Zupetnie inaczej
zaprojektowano model ID. Buzz — on od poczatku byt projektowany jako auto wytgcznie
elektryczne. Platforma MEB, ktdrg wykorzystano, jest zbudowana niczym kanapka, a
akumulatory sg bardzo nisko, co ma pozytywny wptyw na wiasnosci jezdne samochodu. Nie
mniej wazna jest przestrzen w kabinie, ktérg mozna byto wygospodarowaé wiasnie dzieki
platformie MEB.

Poniewaz z przodu nie ma silnika, mozna byto zaprojektowac przektadnie kierownicza w taki
spos6b, by auto byto maksymalnie zwrotne. Efekt? Srednica zawracania to ok. 11 m —tyle
samo, co w kompaktowym Golfie. To umozliwia parkowanie nawet w ciasnych lukach, ID.
Buzz Swietnie sprawdzi sie wiec w zattoczonych miastach.

Wymiana akumulatoréw a tadowanie

Poniewaz zasieg elektrycznego T2 byt niewielki (ok. 85 km) opracowano — nowatorskg jak na
tamte czasy — metode wymiany akumulatoréw. Podczas testéw siedmiu egzemplarzy
elektrycznego T2 w Berlinie w 1978 roku w dzielnicy Tiergarten zorganizowano stacje
wymiany akumulatoréw. Wyczerpane wymieniano na natadowane w zaledwie 5 minut.
Dzieki temu mozna byto unikng¢ przestojéow zwigzanych z bardzo dtugim czasem tadowania
baterii.

Dzi$ technologia akumulatordéw jest znacznie bardziej zaawansowana, wiec nie ma potrzeby
ich wymiany. Poprawiono nie tylko pojemnos¢, lecz takze czas tadowania. Dzieki temu, ze
nowy ID. Buzz moze by¢ fadowany pradem statym o mocy do 170 kW proces uzupetniania
energii od 5 do 80 procent trwa ok. 30 minut.

Odzyskiwanie energii byto stosowane juz w modelu T2

Jesli chodzi o zarzgdzanie energig, Volkswagen stosowat nowoczesne rozwigzania juz w
latach 70. Elektryczne T2 miato system rekuperacji — odzyskiwano energie podczas
hamowania, by wykorzystywac jg do tadowania akumulatoréw. W tamtych czasach byto to
niezwykle zaawansowane rozwigzanie, dzi$ jest oczywiste. Ta sama technologia zostata
udoskonalona w modelu ID. Buzz, ale podstawowa zasada odzyskiwania energii
wykorzystujgc bezwtadnosé pozostata niezmieniona. Umiejetne korzystanie z rekuperacji
moze zwiekszy¢ zasieg o 20 do 30 procent.

Przez pie¢ dekad zmienito sie niemal wszystko

Oczywiscie nastgpity takze fundamentalne zmiany, np. jesli chodzi o rozwéj. Czy ktokolwiek
w 1972 roku odwazyt sie pomysleé, ze ktéregos dnia Bulli bedzie w stanie sam parkowac? A
ID. Buzz to potrafi. Czy kto$ wyobrazat sobie, ze bedzie méwi¢ do samochodu, by zwiekszyt
temperature klimatyzacji, obliczyt trase, proponujgc przy tym miejsca tadowania?

To, co zapoczatkowali pionierzy elektromobilnosci, prezentujgc w 1972 roku elektrycznego
Volkswagena T2 stato sie rzeczywistoscia 50 lat pdzniej. Postepowy i wszechstronny — taki
jest wtasnie ID. Buzz. Auto taczy najwazniejsze trendy motoryzacyjne naszych czaséw:
elektromobilno$é¢, inteligentne potaczenie systemdw wspomagania i informacji, jest gotowy
do jazdy autonomicznej, a wisienka na torcie sg zdalne aktualizacje oprogramowania , Over-
the-air.” ID. Buzz i ID. Buzz Cargo sg gotowe na przysztos¢ mobilnosci. | s jej symbolem.
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O marce Volkswagen:

Marka Volkswagen Samochody Osobowe jest obecna na przeszto 150 rynkach na catym $wiecie, produkujac
samochody w ponad 50 fabrykach. Volkswagen konsekwentnie napedza zmiany w swiecie motoryzacji, stawiajac na
rozwoj gamy aut elektrycznych z rewolucyjnej rodziny ID. W ramach strategii , Way To Zero”, marka zmierza do
osiggniecia petnej neutralnosci weglowej w 2050 roku.
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