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Wyniki badan: Co Polacy sadza o bezpieczenstwie aut
elektrycznych?

- 43% ankietowanych uwaza, ze auta elektryczne sg tak samo bezpieczne jak
samochody z silnikami spalinowymi

- 57% polskich respondentdw sadzi, ze najczestsza przyczyna wypadkow sg btedy
kierowcow

- 33% badanych w ciggu ostatnich trzech miesiecy widziato na drodze wypadek albo
byto swiadkiem dziatania policji lub strazy pozarnej po takim zdarzeniu, a 10% styszato
lub czytato informacje o wypadku z udziatem auta elektrycznego

Ankietowani uwazaja, ze auta z napedem elektrycznym sg tak samo bezpieczne
jak samochody z napedami konwencjonalnymi. Poprawnie wskazuja tez, ze
gtéwna przyczyna wypadkéw sa btedy kierowcéw, a nie czynniki techniczne,
zwiazane z pojazdem.

Marka Volkswagen i InsightOut Lab regularnie badaja wiedze i nastawienie Polakdw do
elektromobilnosci. Najnowszy raport zostat poswiecony kwestii bezpieczenstwa w
samochodach elektrycznych (ang. Battery Electric Vehicles, BEV). Media relatywnie
czesto informujg o wypadkach z ich udziatem. W ten sposob moze powstawac
wrazenie, ze samochody elektryczne s3 mniej bezpieczne niz auta z napedami
konwencjonalnymi. Jednak ankietowani zgodnie z rzeczywistoscig wskazuja, ze tak nie
jest. Swiadcza o tym réwniez dane zebrane w niniejszym raporcie. Wedtug ekspertow
samochody elektryczne sa co najmniej tak samo bezpieczne, jak auta z silnikami
spalinowymi.

»Elektryki” w testach bezpieczenistwa na ,pigtke”

Z testow bezpieczenstwa, przeprowadzanych przez niezalezne instytuty badawcze
wynika, ze pojazdy elektryczne s co najmniej tak samo bezpieczne jak auta o
napedach konwencjonalnych. Euro NCAP, organizacja zajmujaca sie oceng
bezpieczenstwa nowych pojazddw, testuje zarowno auta elektryczne, jak i te ze
silnikami spalinowymi. Z testdw wynika, ze poziom bezpieczenstwa nie zalezy od
rodzaju napedu. Wsrod aut elektrycznych i hybrydowych w latach 2018-2021 tylko 4
modele na 44 oceniono na 3/5 gwiazdek. Natomiast az 34 uzyskaty maksymalna note.
Wsrdd nich znalazty si¢ najnowsze modele elektryczne Volkswagena, ID.3 i 1D.4.

W badaniu Volkswagena i InsightOut Lab ponad 40% ankietowanych zgodnie z prawdg
sadzi, ze auta elektryczne sg tak samo bezpieczne jak samochody z napedami
konwencjonalnymi. Jednoczes$nie az 1/3 respondentdw nie ma opinii w tej sprawie.
Osoby, ktore nie doceniajg, albo przeceniaja bezpieczefnstwo w BEV naleza do
mniejszosci.
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Ponad 40% ankietowanych wie, ze BEV jest tak samo bezpieczny jak auto spalinowe.
Jednoczesnie az 1/3 badanych nie ma w tej sprawie opinii

Z ktorym stwierdzeniem na temat bezpieczeristwa aut elektrycznych zgadzasz si¢ najbardziej?

Auta elektryczne s3 tak samo bezpieczne jak 43%
hody z silnikami spal ymi
Auta elektryczne sg bardziej bezpieczne niz 14%
2 silnik p y

Auta elektryczne s mniej bezpieczne niz 99
hody z silnikami spal i

Trudno powiedzie¢ 34%

Badanie zostato przeprowadzone w dn. 13-16 sierpnia 2021 r. przez InsightOut Lab i marke Volkswagen na panelu Ariadna na ogéinopolskiej probie liczacej N=1052 osoby. Kwoty dobrane wg reprezentaciji w populaciji Polakow
w wieku 18 lat i wigcej dla pici, wieku i wielkosci miejscowosci zamieszkania. Metoda: CAWI. Wyniki zaokraglone do petnych liczb dlatego moga nie sumowac si¢ do 100%.

W 2019 r. firma DEKRA, specjalizujaca sie w audytach bezpieczenstwa, we wspotpracy
z naukowcami z uniwersytetu w Gottingen przeprowadzita testy bezpieczenstwa
dwdch popularnych modeli aut elektrycznych. Zderzenia miaty miejsce przy wyzszych
predkosciach niz standardowo w takich testach. Mimo tego BEV zachowaty poziom
bezpieczenstwa rowny samochodom z napedami konwencjonalnymi. Systemy
wysokiego napiecia w ,elektrykach” podczas wypadku zostaty wytaczone, a baterie
pomimo deformacji nie zapality sie.

Niewielu styszato o wypadku z udziatem auta elektrycznego

Z raportu Komendy Gtéwnej Policji Wypadki drogowe wynika, ze w 2020 r. liczba
samochodow osobowych na polskich drogach nieznacznie przekraczata 25 min sztuk.
Wsrdd nich, jak podaje Polskie Stowarzyszenie Paliw Alternatywnych (PSPA), byto
18.875 pojazddw elektrycznych (BEV i PHEV). Auta tadowane z gniazdka na koniec
2020 r. stanowity wiec 0,075% pojazdow zarejestrowanych w naszym kraju.

Komenda Gtéwna Policji podaje, ze w 2020 roku odnotowano 23.540 wypadki oraz
382.046 kolizje drogowe. Skoro na polskich drogach auta elektryczne wcigz sa w
mniejszosci, mozna zatozy¢, ze wypadkow z ich udziatem réwniez jest zdecydowanie
mniej. Brakuje jednak badan na ten temat. Dostepne s3 ogolnikowe komunikaty
réznych instytucji, z ktorych trudno wyciggna¢ jednoznaczne wnioski.

Z jednej strony skandynawscy ubezpieczyciele, np. Topdanmark, wskazuja, ze BEV biora
udziat w zdarzeniach drogowych o 20% czesciej niz auta z innymi napedami. Ale z
drugiej strony z danych amerykanskiego Insurance Institute for Highway Safety wynika
co innego. W latach 2011-2019 roszczen odszkodowawczych, obejmujacych
kierowcow i pasazeréw BEV, byto 40% mniej niz w przypadku tych samych modeli aut z
napedami konwencjonalnymi.

Z badania Volkswagena i InsightOut Lab wynika, ze 1/3 ankietowanych w ciagu

ostatnich 3 miesiecy widziata na drodze wypadek albo byta swiadkiem dziatania policji
lub strazy pozarnej po takim zdarzeniu. Natomiast zaledwie 1 na 10 ankietowanych
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styszat lub czytat o wypadku z udziatem auta elektrycznego. Wynika stad, ze wypadki
BEV jako temat medialny raczej nie cieszg sie duzym zainteresowaniem odbiorcéw, a
na pewno nie zapadajg im w pamiec.

W ciagu ostatnich 3 miesigcy 1/3 ankietowanych widziata na drodze wypadek albo byta
$wiadkiem dziatania policji lub strazy pozarnej po takim zdarzeniu. Tylko 1 na 10 ankietowanych
styszat doniesienia medialne o wypadku z udziatem BEV

100%

@ Tk

@ nNie
Nie pamigtam, trudno
powiedzie¢

Czy w ciggu ostatnich 3 Czy w ciggu ostatnich 3
miesigcy widziates wypadek miesigcy slyszates lub
samochodowy albo dziatania czytates informacje o
policji lub strazy pozarnej po wypadku z udziatem auta

takim zdarzeniu? elektrycznego?

Badanie zostato przeprowadzone w dn. 13-16 sierpnia 2021 r. przez InsightOut Lab i marke Volkswagen na panelu Ariadna na ogdlnopolskiej probie liczacej N=1052 osoby. Kwoty dobrane wg reprezentacji w populacji Polakow
w wieku 18 lat i wigcej dla pici, wieku i wielkosci miejscowosci zamieszkania. Metoda: CAWI. Wyniki zaokraglone do petnych liczb dlatego moga nie sumowac sig do 100%.

Wypadki to najczesciej wina kierowcéw, a nie samochodéw

W przywotywanych wyzej wypowiedziach przedstawiciele firm ubezpieczeniowych
zwracaja uwage, ze incydenty z udziatem BEV najczesciej nie maja powaznego
charakteru. Ich przyczyna czesto sa np. nieostrozne manewry na parkingu. Wynikaja
zas$ z faktu, ze samochody elektryczne btyskawicznie reaguja na dotkniecie pedatu
gazu.

Komenda Gtéwna Policji udostepnia szczegdtowe statystyki tylko w odniesieniu do
wypadkdw. Podobnie jak w przypadku incydentéw z udziatem BEV, ich gtéwna
przyczyng sa zachowania kierowcéw. W 2020 r. wine za 20.999 wypadkoéw, czyli 89%
wszystkich tego rodzaju zdarzen, ponosili kierujacy pojazdami.

Ponad potowa ankietowanych uwaza, ze gtéwng przyczyng wypadkoéw sa btedy
kierowcédw. Natomiast 1 na 5 respondentéw wskazuje nieuwage kierowcy,
spowodowang rozmowa przez telefon lub pisaniem sms. 11% badanych sadzi, ze
gtéwna przyczyna wypadkow jest zbyt duze przyspieszenie pojazdu. Pozostate czynniki
wskazywane s3 duzo rzadziej. Warto réwniez zwrdcic¢ uwage, ze tylko 7%
ankietowanych nie wyrazito swojej opinii w tej sprawie.
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Ponad potowa ankietowanych wie, ze giéwna przyczyng wypadkow sa btedy kierowcow.
Natomiast 1 na 5 respondentéw sadzi, ze kluczowym czynnikiem jest nieuwaga kierowcy

Co wedtug Ciebie jest najczestsza przyczyng wypadkow samochodowych w Polsce?

Btad ki Y, np. i pier
o ie predkosci do

Nieuwaga kierowcy, np. rozmowa przez telefon, pisanie
sms

Zbyt duze przyspieszenie pojazdu 1%

Zbyt wiele technicznych nowinek w autach, ktére 2%
odwracajg uwage kierowcow

Zbyt duza moc pojazdu 2%

Usterka techniczna pojazdu (np. braki w oswietleniu) 1%

Trudno powiedzie¢ 7%

Badanie zostato przeprowadzone w dn. 13-16 sierpnia 2021 r. przez InsightOut Lab i marke Volkswagen na panelu Ariadna na ogdlnopolskiej probie liczacej N=1052 osoby. Kwoty dobrane wg reprezentaciji w populacji Polakéw

w wieku 18 lat i wiecej dla pici, wieku | wielkosci miejscowosci zamieszkania. Metoda: CAWI. Wyniki zaokraglone do petnych liczb dlatego moga nie sumowac sie do 100%.

Jesli chodzi o gtéwna przyczyne wypadkdw w Polsce, opinie respondentdw s3 zgodne z
danymi statystycznymi. Wedtug Komendy Gtéwnej Policji w 2020 roku gtéwna
przyczyng wypadkoéw spowodowanych przez kierowcéw byto nieustgpienie
pierwszenstwa przejazdu. Miato miejsce 5.708 takich sytuacji, czyli 27% wszystkich
wypadkdéw. Kolejng przyczyne wypadkéw stanowito niedostosowanie predkosci do
warunkoéw ruchu. Takich sytuacji odnotowano niemal réwnie wiele - 5.516, czyli 26%
wszystkich wypadkoéw. Bezposrednia przyczyna zaledwie 64 wypadkow, czyli 0,27%
wszystkich, byta techniczna niesprawnos$é pojazdu. Najczesciej pojawiajacym sie
problemem byt niewtasciwy stan oswietlenia oraz ogumienia.

Nota metodologiczna

Badanie zostato przeprowadzone w dn. 13-16 sierpnia 2021 r. przez InsightOut Lab i
marke Volkswagen na panelu Ariadna na ogdlnopolskiej prébie liczagcej N=1.052 osoby.
Kwoty dobrane wg reprezentacji w populacji Polakéw w wieku 18 lat i wiecej dla ptci,
wieku i wielko$ci miejscowosci zamieszkania. Metoda: CAWI.

0 marce Volkswagen:

Marka Volkswagen Samochody Osobowe jest obecna na ponad 150 rynkach na catym swiecie, produkujac
samochody w ponad 50 fabrykach. Volkswagen konsekwentnie napedza zamiany w $wiecie motoryzacji,
stawiajac na rozwdj gamy aut elektrycznych z rewolucyjnej rodziny ID. W ramach strategii ,Way To Zero”,
marka zmierza do osiggniecia petnej neutralnosci weglowej w 2050 roku.
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