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Serce i rozum: jakie s3 silne strony Volkswagena ID.4 GTX?

Frank Bekemeier, Chief Technology Officer do spraw elektromobilnosci w
Volkswagenie, i Jens Obernolte, szef dziatu zarzadzania energia i masa pojazdéw,
wyjasniaja w jaki sposéb w ID.4 GTX udato sie potaczy¢ Swiadomos¢ ekologiczng
z przyjemnoscia z jazdy.

Frank Bekemeier (po lewej), Jens Obernholte
il1D.4 GTX

Volkswagen ID.4 GTX

SUV przyjazny Srodowisku naturalnemu - czy to nie sprzecznos$¢?

Jens Obernolte: Nie, wrecz przeciwnie! Zwtaszcza jesli stworzy sie takiego SUV-a jak
nasz. ID.4 GTX to w petni elektryczny samochdd, ktdry nie emituje spalin, za to
zapewnia solidne osiagi. Z czystym sumieniem mozna korzystac z jego sportowego, a
przy tym bardzo oszczednego napedu na cztery kota. Pasazerowie moga cieszyc sie
jednoczesnie wspaniatymi wrazeniami z jazdy i komfortem SUV-a, czyli auta z jakiego
wielu ludzi nie chce rezygnowac. Bo wtasciwie, dlaczego mieliby to robic?

Co sprawia, ze ID.4 GTX zapewnia szczeg6lng radosc z jazdy?

Jens Obernolte: W ID.4 GTX szczegdlng fascynacje budzi moc jaka ten samochdd
rozwija nie wydajac przy tym zadnych dzwiekdw. Gdy wecisnie sie do spodu prawy
pedat do dyspozycji jest ogromna moc - i to od razu, auto bez najmniejszej zwtoki
rusza do przodu, praktycznie w ciszy. Ze startu zatrzymanego ID.4 GTX rozpedza sie do
100 km/h w czasie 6,2 s - to szybciej niz Golf GTI. A poniewaz akumulator spoczywa w
podtodze niczym odwaznik, punkt ciezkosci znajduje sie znacznie nizej niz w
tradycyjnych SUV-ach. Dzieki temu ID.4 GTX znakomicie trzyma sie drogi.

ID.4 GTX ma dwusilnikowy naped na cztery kota, czyli elektryczny naped 4x4 z dwoma
pracujacymi niezaleznie od siebie elektrycznymi jednostkami umieszczonymi przy
przedniej i tylnej osi...

Frank Bekemeier: ...ktory wtacza sie dopiero wtedy, kiedy jest potrzebny - np. gdy
kierowca chce zakosztowac sportowej jazdy. Jednak w wiekszosci codziennych sytuacji
elektryczny silnik przy tylnej osi samodzielnie zapewnia autu naped. Zdecydowalismy
sie w tym wypadku na zastosowanie jednostki synchronicznej, poniewaz jest ona
szczegolnie oszczedna. Przy przedniej osi pracuje natomiast silnik asynchroniczny,
ktory ma inne zalety - jest maty i lekki, i powoduje jedynie minimalny opér, gdy nie jest
zasilany energia.
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Czy taki rodzaj napedu w ID.4 jest bardziej oszczedny?

Jens Obernolte: Tak, owszem. Obywa sie bez sprzegta i watu napedowego, a wiec bez
duzych elementéw, ktére w mechanicznym uktadzie napedowym na cztery kota
powoduja duzy opor. W ID.4 GTX musimy tylko wtgczac¢ doptyw energii elektrycznej -
jak najbardziej inteligentnie i oszczednie. Wazne jest tez, zeby w fazie hamowania auta
uruchamiac taki tryb rekuperacji, czyli odzyskiwania energii, ktory bedzie najbardziej
efektywny w danej sytuacji. Dzieki temu mozna jeszcze bardziej zmniejszyc¢ zuzycie
energii elektrycznej i zwiekszyc¢ zasieg samochodu.

Dlaczego wiasciwie Volkswagen tak mocno stawia na naped elektryczny?

Jens Obernolte: Bo taki rodzaj napedu najoszczedniej obchodzi sie z dostarczang do
niego energig. Akumulator i silniki elektryczne w 70-80 procentach zamieniajg energig
w ruch. Tego nie potrafi ani samochdéd z ogniwem paliwowym, ani z silnikiem
spalinowym napedzanym ekologicznym paliwem, czyli tzw. e-fuel. Sprawnosc tamtych
napedow wynosi 25 do 30 procent, albo nawet jeszcze mniej.

Co to konkretnie oznacza? Jak wypada ID.4 GTX w poréwnaniu ze swoimi
odpowiednikami z silnikami spalinowymi?

Jens Obernolte: ID.4 GTX zuzywa w cyklu WLTP 18,2 kWh energii elektrycznej na 100
km. Poréwnywalny samochdd spalinowy zasilany benzyna potrzebuje okoto 7 litrow na
100 km - to z kolei odpowiada energii o wartosci 60 kWh, bo jego sprawnosc jest
ponad trzy razy mniejsza niz w wypadku samochodu elektrycznego. Z dieslem sprawa
wyglada niewiele lepiej, tu mowimy o okoto 50 kWh na 100 km.

Kolejny atut napedu elektrycznego polega na tym, ze nie zajmuje duzo miejsca.
Frank Bekemeier: Wtasnie. Odpada silnik spalinowy z catym osprzetem. Dzieki temu
mozemy zaprojektowac nadwozie z krotkim przodem i odpowiednio wiekszym
wnetrzem. Z zewnatrz ID.4 GTX to nieduzy, zwrotny SUV, ale w srodku jest mnostwo
miejsca dla catej rodziny i na wszystko, co potrzebne.

Niemniej produkcja samochoddéw elektrycznych obcigza klimat, zwtaszcza produkcja
akumulatoréw.

Frank Bekemeier: Rzeczywiscie, kazde z elektrycznych aut, ktére zjezdza z tasmy
fabryki w Zwickau jest obcigzone emisjg CO.. Chodzi nie tylko o produkcje w tym
zaktadzie, ale o caty tancuch dostaw, a wiec takze o firmy wytwarzajace akumulatory,
do ktorych produkcji wykorzystuje sie zreszta tzw. zielony prad. Do klientow trafia
jednak samochod neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla, poniewaz emisje,
ktorej nie jestesmy w stanie unikng¢ réownowazymy udziatem w projektach majacych
na celu ochrone klimatu. A gdy ktéregos$ dnia akumulator okaze si¢ zuzyty, mozemy
uzywac go nadal jako stacjonarng baterie i dopiero na koncu poddac recyklingowi.
Cenne surowce, jak lit, nikiel, mangan i kobalt, a takze aluminium, miedz i tworzywa
sztuczne zamierzamy odzyskiwac w ponad 90 procentach.

Miedzy produkcja i recyklingiem jest jeszcze faza uzytkowania. | w czasie jej trwania
auta elektryczne nie wytwarzajg zadnych spalin - o ile s3 stale tadowane energia
elektryczng ze zrédet odnawialnych.

Rzeczywiscie tak jest. Jesli porownamy ID.4 GTX z konwencjonalnym samochodem,
jego bilans emisji CO, na pewno wypadnie pozytywnie. Jesli akumulatory beda zasilane
pradem pochodzacym ze sredniego europejskiego miksu energetycznego, to juz duzo
wczesniej niz po 100.000 przejechanych kilometrow jego slad weglowy bedzie
mniejszy niz porownywalnego auta spalinowego. A w wypadku tadowania
akumulatorow ,zielonym pradem” ten moment zostaje osiagniety o jedna trzecia
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wczesniej. Dlatego nasza marka rozbudowuje produkcje odnawialnej energii i do 2025
roku przeznaczy wielkie kwoty na budowe farm wiatrowych i stonecznych w Europie.
Chcemy w ten sposéb sprawi¢, zeby prad, ktdry beda zuzywaty na ulicach nasze
elektryczne samochody pochodzit z odnawialnych zrodet.

O marce Volkswagen:

Marka Volkswagen Samochody Osobowe jest obecna na ponad 150 rynkach na catym $wiecie, produkujac
samochody w ponad 50 fabrykach. Volkswagen konsekwentnie napedza zamiany w swiecie motoryzacji,
stawiajac na rozwdj gamy aut elektrycznych z rewolucyjnej rodziny ID. W ramach strategii ,Way To Zero",

marka zmierza do osiggniecia petnej neutralnosci weglowej w 2050 roku.
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