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W skrécie

Cyfrowa ofensywa Volkswagena nabiera jeszcze wiekszego

tempa - oprogramowanie kluczem do motoryzacyjnej przysztosci

Najwazniejsze fakty

e Oprogramowanie jako DNA marki. Za pomoca wtasnego
oprogramowania Volkswagen tworzy mobilnos¢ nowych czaséw
e Jasny cel. Oprogramowanie jest dla Volkswagena podstawowym
czynnikiem tworzenia wartosci i réznicowania marek
e Transformacja. Z producenta samochodéw Volkswagen przeistacza
sie w dostawce kompleksowych ustug z dziedziny mobilnosci
opartych na oprogramowaniu Kontakt

e ACCELERATE. Volkswagen kolejny raz zwieksza tempo prac nad Volkswagen PR

Hubert Niedzielski
Kierownik ds. PR

technologiami najwazniejszymi dla przysztosci, w tym nad cyfryzacja

e Model dziatalnosci gospodarczej 2.0. Dzieki opartym na

oprogramowaniu serwisom WeShare i WeCharge Volkswagen
zdobywa nowych klientow
Centrum Projektowe. Volkswagen tworzy najnowsze

Tel: +48 690 406 278

hubert.niedzielski@volkswagen.pl

Izabela Czarnecka
Specjalista ds. PR

Tel: +48 690 406 354

izabela.czarnecka@volkswagen.pl

B Y wid

oprogramowanie we wtasnym Centrum Projektowym

zorganizowanym na wzor przedsiebiorstwa najnowszych technologii
¢ Inteligentne rozwigzania. Dzieki oprogramowaniu powstaj3a
nowoczesne urzadzenia, jak system Travel Assist czy wyswietlacz

head-up w technologii rzeczywistosci rozszerzonej Wigcej informacji:

e System ostrzezen lokalnych. Zaawansowane oprogramowanie w v-press.pl
postaci technologii Car2X na poktadzie najnowszych Volkswagenow
zapewnia zupetnie nowy poziom bezpieczenstwa

e Zdalna aktualizacja. System operacyjny w modelach z rodziny ID.
bedzie na biezaco zdalnie aktualizowany

e Zautomatyzowana jazda. Rozwigzania z dziedziny oprogramowania

umozliwig w przysztosci powstanie autonomicznych samochoddw

Ofensywa Volkswagena w dziedzinie oprogramowania

Wolfsburg, czerwiec 2021 r. Dzieki inteligentnemu oprogramowaniu
Volkswagen podaza ku przysztosci. W najnowoczesniejszych modelach
pozwala ono realizowac innowacyjne funkcje i tworzy zupetnie nowe

mozliwosci. Oprogramowanie staje sie nowym czynnikiem réznicujgcym
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marki. Volkswagen postrzega jego rozwoj jako swoja gtéwna kompetencje.
Jak niegdys dzieki Garbusowi i Golfowi sprawit, ze auta staty sie dostepne
dla wszystkich, tak dzisiaj za najwazniejsze uwaza rozwdj oprogramowania,

ktore tworzy swoiste DNA marki.

Ralf Brandstatter, Dyrektor Zarzadzajacy Marka Volkswagen Samochody
Osobowe, nadaje oprogramowaniu najwyzszy priorytet. ,,Czynnikiem, ktory
zmienia zasady gry jest cyfryzacja” - twierdzi. , Elektryfikacja, produkty
oparte na oprogramowaniu, nowe modele dziatalnosci biznesowej i
autonomiczna jazda - te cztery wielkie sity beda napedzac rozwdj
pojazdow. Dzieki strategii ACCELERATE zwiekszamy tempo cyfryzacji aut

Volkswagena".

Thomas Ulbrich, Cztonek Zarzadu Marki ds. Badan i Rozwoju, twierdzi:
~Oprogramowanie jest kluczem do przysztosci. Wtasne kompetencje w tej
dziedzinie sg wiec dla Volkswagena najwyzszym priorytetem”. Klaus
Zellmer, Cztonek Zarzadu Marki ds. Sprzedazy, Marketingu i After Sales,
dodaje: ,Volkswagen taczy to, co najlepsze z dwdch swiatow: bezpieczny,
fascynujacy hardware i inteligentny software. Dzieki statej zdalnej
aktualizacji potencjat tej fuzji bedziemy w przysztosci wykorzystywaé w

znacznie wiekszym stopniu niz dotad".

Oprogramowanie zmienia wszystko. Najnowoczes$niejszy software
umozliwia interaktywna komunikacje na najwyzszym poziomie. Zwieksza
komfort oraz dynamike, sprzyja srodowisku i poprawie jakosci zycia. Dzieki
ogromnym mozliwosciom w zakresie personalizacji oprogramowanie
nadaje charakter nowym modelom Volkswagena. Otwiera ponadto drzwi
do nowego rodzaju dziatalnosci biznesowej; nowe ustugi skupiono w
ramach marki Volkswagen We. Thomas Ulbrich: ,Juz dzisiaj nasi klienci
znajda w niej takie ustugi, jak WeShare, czyli mozliwos¢ wypozyczenia
elektrycznego Volkswagena, np. w Berlinie czy Hamburgu, lub WeCharge,
dzieki ktorej mozna tatwo tadowac elektryczny samochdéd i w prosty
sposob ptaci¢ za energie w ponad 200 tysigcach punktéw tadowania w

Europie”.
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Wprowadzajac nowe formy dziatalnosci biznesowej Volkswagen wyprzedzit
wielu innych producentéw i juz dzisiaj dociera do nowych klientow.
Oprogramowanie pozwala réwniez wprowadzac najnowsze technologie, jak
IQ.Drive Travel Assist umozliwiajacy czesciowo autonomiczna jazde
(dostepny w modelach od Polo do Touarega) czy jak wyswietlacz head-up
dziatajacy w technologii rzeczywistosci rozszerzonej, oferowany w
modelach z rodziny ID. Urzadzenia tego rodzaju zwiekszaja wartos¢ nowych
Volkswagendw oraz sprawiaja, ze sg one jeszcze bardziej komfortowe i

bezpieczne.

Przetom w dziedzinie elektromobilnosci. Oprogramowanie dostarczyto
ponadto decydujacego impulsu, ktory pozwolit Volkswagenowi rozpoczac
przemiany w kierunku elektromobilnosci. Thomas Ulbrich zauwaza: ,\W
ostatnich latach moi koledzy i ja powtarzalismy, ze marka Volkswagen
powinna wyprowadzi¢ elektromobilnos¢ z niszy i sprawi¢, by stata sie
wiodacym trendem. Dzisiaj, w 2021 roku, jestem przekonany, ze nikt juz nie
watpi, iz Volkswagen jest mocny w tej dziedzinie". Bez wtasnego
oprogramowania obranie tej drogi nie bytoby mozliwe. Nie ma watpliwosci,
ze dzieki nowym technologiom motoryzacja dynamicznie sie rozwija i ze

technologie te w oczywisty sposéb tworzg wartos¢ dodana.

Oprogramowanie jako czynnik réznicowania marek i tworzenia wartosci

W 21. wieku oprogramowanie stato sie elementem réznicujacym
konkurentéw na rynku samochodowym. Dzieki niemu Volkswagen rdzni sie
od innych producentéw. Inteligentny i potrafiagcy sprostac przysztym
wymaganiom software okazuje sie decydujacy podczas zakupu auta, a wraz

z postepem cyfryzacji i automatyzacji jego znaczenie bedzie rosto.

Volkswagen postrzega progresywne oprogramowanie jako podstawowy
czynnik tworzenia wartosci otwierajacy droge do nowych rodzajow
dziatalnosci. Juz dzisiaj klienci moga korzystac z ustugi WeShare i

wypozyczac w jej ramach elektryczne auta Volkswagena, albo z ustugi
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WeCharge umozliwiajacej tatwe tadowanie i ptacenie za energie
elektryczna. W przysztym modelu dziatalnosci Volkswagen bedzie
uzyskiwat nowe przychody podczas fazy eksploatacji swoich samochodow
- dzieki ustugom w zakresie tadowania i dostarczania energii, dzieki
funkcjom dziatajacym w oparciu o oprogramowanie, ktdre klient bedzie
mogt zamawiac stosownie do swoich potrzeb, a takze dzieki

zautomatyzowanej jezdzie.

Aktualizacja aplikacji i funkcje na zadanie w pojazdach na platformie MQB

Status quo. Kazdy, kto jezdzi nowym Volkswagenem korzysta ze scistej
wspotpracy hard- i software'u. Przyktadem modele Polo, Golf, Tiguan,
Passat czy Arteon, czyli bestsellerowe auta opracowane na ptycie
podtogowej MQB. Korzystajac z sieci telefonii komoérkowej mozna w nich
instalowac najnowsze aplikacje samochodowe oraz uruchamia¢ dodatkowe
funkcje za posrednictwem WeUpgrade (functions on demand). W nowym
Golfie - najbardziej zaawansowanym cyfrowo modelu na platformie MQB -
mozna aktywowac takie funkcje, jak system automatycznej kontroli
odlegtosci ACC, automatyczna regulacja Swiatet drogowych Light Assist,
system intuicyjnej obstugi gtosowej czy Amazon Alexa. Z mozliwosci tej
skorzysta wielu klientéw, poniewaz na ptycie podtogowej MQB bazuje
ponad 80 procent modeli koncernu - to jedna z najbardziej udanych

platform samochodowych na $wiecie.

Zdalna aktualizacja oprogramowania sprzetowego w autach na platformie MEB

Ewolucja systemu operacyjnego. Korzystajac z doswiadczen z platforma
MQB Volkswagen stworzyt modutowa platforme MEB przeznaczong do
nowych samochodow elektrycznych z rodziny ID. Dzisiaj w sprzedazy w
Europie znajduja sie modele ID.3, ID.4 oraz ID.4 GTX Y. Ich funkcje bedzie
mozna zdalnie aktualizowa¢ wedtug najnowszych metod - w przysztosci

modele ID. bedg korzystaty z aktualizacji urzadzen sterujacych, a poprzez
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nie z systemu operacyjnego, za pomocg mobilnego transferu danych.
Bedzie mozna pobiera¢ nowe wersje oprogramowania po to, by
dysponowac najnowszym oprogramowaniem sprzetowym (systemem
operacyjnym). Mozliwa bedzie eliminacja ewentualnych btedow i
rozbudowa dostepnych funkcji, poniewaz programowanie software'u jest i

pozostanie procesem ewolucyjnym.

Nowa elektroniczna architektura End-to-End w modelach z rodziny ID.

Software plus hardware. Aktualizacje beda trafiaty bezposrednio do
nowych komputeréw (ICAS) o wysokiej mocy obliczeniowej
zainstalowanych w modelach z rodziny ID. ICAS to skrét od In Car
Application Server. W Volkswagenach ID.3, ID.4 oraz ID.4 GTXY komputery
te sg gtdwnym elementem nowej elektronicznej architektury E*i skupiaja

funkcje rozproszone dotad w samochodzie w kilku sterownikach.

Nowa architektura elektroniczna jest nie tylko wydajniejsza i bardziej
inteligentna, utatwia ona takze wymiane danych i funkcji miedzy
systemami w samochodzie. Dzieki temu w potaczeniu z oprogramowaniem
w ID. - jego systemem operacyjnym - nowa elektroniczna architektura
umozliwia korzystanie z najnowszych rozwigzan w zakresie zdalnej
aktualizacji. W przysztosci posiadacze Volkswagenow ID. beda mogli
aktualizowac oprogramowanie w autach przed witasnym domem, na
parkingu w miejscu pracy czy w dowolnym miejscu z dobrym potaczeniem
z siecia telefonii komoérkowej. Silke Bagschik, szefowa dziatu Sprzedazy i
Marketingu e-Mobility zauwaza: ,,Szczeg6lnym rodzajem zdalnej
aktualizacji jest aktualizacja oprogramowania sprzetowego. To update
online systemu operacyjnego zwiekszajacy mozliwosci sterownikdw w

samochodzie i przygotowujacy je do obstugi nowych funkcji”.
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Oprogramowanie umozliwi zautomatyzowana jazde

Automatycznie na kazdym poziomie. Nowe rozwiagzania Volkswagena w
zakresie oprogramowania i elektroniki w $redniej perspektywie czasowej
umozliwig wprowadzenie automatycznej jazdy, co sprawi, ze komfort i
bezpieczenstwo osiggna nowy poziom. Krok po kroku w coraz wiekszym
stopniu beda automatyzowane kolejne zdefiniowane obszary, jak np. jazda
autostrada. Istniejace dzisiaj oraz nowe systemy asystujace z zakresu jazdy
autonomicznej Volkswagen taczy pod wspolng marka 1Q.Drive; sa to
funkcje uruchamiane przez kierowce. Konwencjonalny sposoéb jazdy
samochodem w wypadku pojazdow indywidualnych bedzie wiec istniat
nadal w poczatkowej fazie jazdy. Za sprawa systemu Travel Assist,
dostepnego w Polo (nowy model), ID.3, Golfie, ID.4, Tiguanie, Passacie,
Arteonie i Touaregu, Volkswagen juz dzisiaj umozliwia autonomiczng jazde
na poziomie 2. (Level 2). W tym wypadku kierowca musi stale kontrolowac¢

dziatanie systemu.

W $redniej perspektywie Volkswagen bedzie rozszerzat zakres
automatycznej jazdy, m.in. dzieki zapowiadanemu na 2026 rok modelowi
Trinity?. Mozliwosci w tej dziedzinie zwieksz3 sie z biegiem czasu od jazdy
na poziomie 3. (Level 3, czyli jazda z wykorzystaniem wysokiego stopnia
automatyzacji; kierowca nie musi stale czuwac nad systemem, ale musi by¢
gotowy do ingerencji w jego dziatanie), do poziomu 4. (w petni
automatyczna jazda; w specyficznych warunkach wykorzystania pojazdu
obecnos¢ kierowcy w ogole nie jest wymagana). Na dtuzszg mete
osiggniety zostanie 5. poziom automatyzacji (od startu do celu podrézy bez
aktywnego kierowcy); jak moze to wygladac Volkswagen przedstawit na
przyktadzie awangardowego studyjnego gran turismo, czyli modelu
ID.VIZZION?. Cyfrowe podwaliny tej nowej epoki w motoryzacji
Volkswagen stworzyt juz dzisiaj w postaci wtasnych najnowszych
rozwigzan w dziedzinie elektroniki i oprogramowania - jako jeden z

pierwszych wielkich producentéw samochodoéw na swiecie.
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Centrum Projektowe toruje droge ku przysztosci

Nowa kultura uczenia sie. Nowe oprogramowanie powstaje w ramach
centrum rozwojowego Volkswagena w tak zwanym Projekthaus, czyli
Centrum Projektowym. Zespoty specjalistdw pracuja w nim w réwnie
elastyczny sposéb, jak dzieje sie to w przedsiebiorstwach z branzy nowych
technologii. Praca odbywa sie réwnolegle na wielu ptaszczyznach wedtug
zasad odpowiadajacych specyfice tworzenia oprogramowania. Zasady te
uwzgledniaja fakt, ze zardbwno wspotczesne, jak i przyszte samochody maja

znacznie wiecej funkcji dziatajacych w ramach sieci niz w przesztosci.

Oznacza to rowniez, ze nad rozwojem tych funkcji pracuje znacznie wiecej
specjalistow. Wspotpraca miedzy nimi przebiega w Centrum Projektowym
zupetnie inaczej niz w klasycznym dziale rozwoju samochodow. W Centrum
wielki maraton jakim jest rozwoj oprogramowania dzieli sie na mnostwo
krotszych biegow sprinterskich, co znacznie przyspiesza i utatwia

programowanie funkcji sieciowych w samochodzie.

Szybkie i mniej ztozone pojedyncze procesy stosowane w Centrum
Projektowym wptyna w przysztosci pozytywnie na pozostate obszary prac
rozwojowych i zmienia sposob konstruowania modeli Volkswagena.
Thomas Ulbrich: , Dzieki Centrum Projektowemu znacznie wzrosty predkosc
i jakosc¢ prac rozwojowych w dziedzinie oprogramowania, a jednoczesnie
zmniejszyta sie ztozonos$¢ procesdw, ktdre im towarzysza. W konsekwencji
uproszczeniu ulegty procesy decyzyjne, ktdre przebiegaja teraz szybciej i
elastyczniej. Powstat model, ktory zastosujemy takze w innych obszarach

projektowania”.

Gltéwne zagadnienia
Rozwdéj oprogramowania w Centrum Projektowym Volkswagena
Rozwdéj oprogramowania kieruje sie wkasnymi zasadami. Software jest dla

Volkswagena kluczem do przysztosci. Podczas prac nad nim obowiazuja

inne zasady niz w czasie tworzenia samochodowego hardware'u. Prace nad
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oprogramowaniem to sktadajacy sie z drobnych ogniw tancuch kolejnych
krokdéw, tancuch, ktory nie moze zostac¢ przerwany. Oprogramowanie, ktére
nie dziata blokuje wszystkie inne funkcje, skutek jest taki, ze w
ekstremalnym przypadku pojazd w ogoéle nie mégtby jezdzic. Z tego
powodu czas i ciagtosc to w pracach nad rozwojem oprogramowania

niezwykle cenne dobra.

Centrum projektowe oprogramowania. Volkswagen rozwija software w
specjalnym Centrum Projektowym, tzw. Projekthaus. Stworzono je z mysla
o modelach powstajacych na platformie MEB oraz najnowszych autach
wykorzystujacych ptyte podtogowa MQB. Terminem MEB okresla sie
modutowa platforme przeznaczong do aut z napedem elektrycznym, a wiec
do modeli z nowej rodziny ID. MQB to z kolei skrét od niemieckiego
terminu Modularer Querbaukasten i oznacza platforme, na ktdrej
skonstruowano niezwykle popularnego na swiecie Volkswagena Tiguana,
Passata czy Polo i Golfa najnowszych generacji. W Centrum Projektowym
samochody i ustugi mobilne sg traktowane jako catos$¢, przy czym
specjalizuje sie ono przede wszystkim w rozwoju oprogramowania, ktoére
jest niezbedne do ich funkcjonowania. Jako jedna z pierwszych wielkich
firm samochodowych na swiecie, Volkswagen taczy w Centrum
Projektowym swiat produkcji samochoddw i sfere wtasciwa dla wielkich

koncerndw technologicznych.

Zdefiniowane procesy. Prace specjalistéw z Centrum Projektowego sa
prowadzone réwnolegle na wielu ptaszczyznach, wedtug zasad
odpowiadajacych specyfice tworzenia oprogramowania. Zasady te
uwzgledniaja fakt, ze zardbwno wspotczesne, jak i przyszte samochody maja
znacznie wiecej funkcji dziatajgcych w ramach sieci niz byto to w
przesztosci. Oznacza to rowniez, ze nad rozwojem tych funkcji pracuje
znacznie wiecej specjalistéw. Wspdtpraca miedzy nimi przebiega w
Centrum Projektowym zupetnie inaczej niz w klasycznym dziale rozwoju

samochodow.
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Kolejne kroki prac rozwojowych oraz jasno zdefiniowane, realne cele
podzielono w Centrum Rozwojowym na etapy $rednioterminowe (12-
tygodniowe), a te na jeszcze krotsze odcinki. Co 14 dni wszystkie zespoty
omawiaja czy i jak realizowane s3g postawione cele. Réwnolegle w autach
badawczych testuje sie oprogramowanie w jego aktualnej fazie
rozwojowej, weryfikujac w ten sposéb uzyskane efekty. 14 dni na
osiggniecie pierwszego celu, 14 dni na osiggniecie drugiego - 14 dni
zamiast miesiecy, jak dzieje sie to w wypadku tradycyjnych prac nad

rozwojem hardware'u.

Whtasnie w ten sposob w rekordowym czasie powstato oprogramowanie do
modeli z nowej rodziny ID. skonstruowanych na ptycie podtogowej MEB.
Roéwniez w ten sposdb, w coraz krotszych etapach, doskonalono software
stosowany w najnowszych modelach na platformie MQB - aktualnym
Golfie i Golfie Variancie. Rozwoj oprogramowania to proces ewolucyjny. Na
ewentualne btedy mozna szybko reagowac stosujac aktualizacje. Btedy w
oprogramowaniu, ktére przez zadna firme na Swiecie nigdy nie zostana
catkowicie wyeliminowane, mozna wiec usuwac btyskawicznie lub
neutralizowac je stosujac zaktualizowana wersje oprogramowania. |
wiasnie to udaje sie Volkswagenowi dzieki uruchomieniu nowego Centrum

Projektowego zajmujacego sie rozwojem oprogramowania.

Inteligentny software do wszystkich modeli. W postaci ID.3, ID.4 i ID.4
GTXY Volkswagen w czasie krotszym niz rok wprowadzit na rynek zupetnie
nowa rodzine elektrycznych aut. Bedzie ona oferowana roéwnolegle z
oszczednymi modelami benzynowymi, dieslami, autami zasilanymi gazem
ziemnym, a takze tzw. miekkimi hybrydami i z hybrydami typu plug-in.
Dzieki temu Volkswagen oferuje petny zestaw zespotéw napedowych
dostepnych w biezacej dekadzie. Jest to mozliwe m.in. dzieki

inteligentnemu oprogramowaniu.
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Nowa elektroniczna architektura E3

Integracja z serwerami ICAS. Najbardziej zaawansowane rozwigzania z
dziedziny elektroniki i oprogramowania Volkswagen stosuje obecnie w
modelach nalezacych do rodziny ID. Nosza one nazwe E? (architektura E3),
co jest odzwierciedleniem terminu Elektronika End-to-End. Trzon systemu
tworza dwa wspétpracujace ze sobg komputery o wysokiej mocy
obliczeniowej: ICAS1 oraz ICAS3; ICAS to skrét od In Car Application Server.
Zadania realizowane przez ICAS1 i ICAS3 byty - i w konwencjonalnych
samochodach nadal s3 - realizowane przez bardzo duza liczbe mniejszych,
lokalnych urzadzen sterujacych. Moduty ICAS podnosza wydajnos¢ hard- i

software'u do poziomu, ktéry daje zupetnie nowe mozliwosci.

Nowy system operacyjny w modelach ID.

ID. Software 2.1. Inteligencja systemu operacyjnego wynika z
zastosowania nowego oprogramowania - ID. Software. Gdy Volkswagen
ID.3 pojawiat sie w sprzedazy byt wyposazony w oprogramowanie ID.
Software 1.0, pod koniec 2020 roku pojawita sie wersja 2.0, dzisiaj modele
ID. wyposaza sie w ID. Software 2.1. Najstarsze egzemplarze 1D.3 otrzymuja

najnowsza wersje oprogramowania w serwisie poprzez aktualizacje.

Zdalna aktualizacja oprogramowania sprzetowego

Nowe mozliwosci w zakresie aktualizacji oprogramowania. Przyszte
sposoby zdalnej aktualizacji oprogramowania samochodowego oznaczaja
catkowitg zmiane w tej dziedzinie - pojazdy beda pobiera¢ najnowsza
wersje oprogramowania za pomocg mobilnej transmisji danych. Wszystkie
modele z rodziny ID. beda dzieki temu zawsze dysponowaty jego aktualna
wersj3. Wiecej - za pomoca zdalnej aktualizacji bedzie mozna nawet

pobrad i zainstalowac¢ w samochodzie nowe funkcje.
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Przyszte zdalne aktualizacje komputeréw ICAS. Nowe metody po raz
pierwszy dadza Volkswagenowi mozliwosc zdalnej aktualizacji
oprogramowania za pomoca mobilnej transmisji danych. Trafi ona bowiem
do komputerow ICAS1 i ICAS3 aktualizujac ich system operacyjny,

wzglednie oprogramowanie sprzetowe.

Réwnie tatwe jak update smartfona. Gdy oprogramowanie w samochodzie
zostanie zaktualizowane, kierowca bedzie o tym powiadomiony
odpowiednig informacja na wyswietlaczu systemu infotainment. Otrzyma
ja dopiero wtedy, gdy proces pobierania aktualizacji zostanie zakonczony;
nie oznacza to jeszcze, ze nowa wersja oprogramowania zostata
zainstalowana w samochodzie. Instalacje mozna rozpoczac¢ dopiero wtedy,
gdy ID.3, ID.4 czy ID.4 GTXY beda miaty wytaczone silniki. Jesli kierowca
sobie zyczy, bedzie mdgt wyswietli¢ informacje na temat aktualnej wersji
oprogramowania. Z powodow bezpieczenstwa uruchomienie auta, gdy
trwa instalacja nie jest mozliwe. Po zainstalowaniu oprogramowania,
kierowca musi potwierdzi¢ update krétkim wcisnieciem przycisku OK na
wielofunkcyjnej kierownicy. Od tej chwili wyposazone w nowy software

Volkswageny ID.3, ID.4 lub ID.4 GTXY moga rusza¢ w droge.

Przysztos¢ bez wypadkow drogowych

Lokalne ostrzezenia poprzez system Car2X. Dzieki zastosowaniu
inteligentnych oprogramowania i elektroniki Volkswagen podnosi
bezpieczenstwo w swoich samochodach na nowy poziom. Przyktadem
moze by¢ zastosowany po raz pierwszy w aktualnym Golfie seryjny system
komunikacji Car2X. Wyposazono w niego rowniez modele z rodziny ID. W
komunikacji Car2X wykorzystuje sie informacje przekazywane przez inne
pojazdy (z funkcja Car2X) znajdujace sie w odlegtosci do 800 metrow oraz
sygnaty wysytane przez urzadzenia infrastruktury drogowej. Celem jest
znacznie wczesniejsze niz dotad ostrzezenie kierowcy o ewentualnym

niebezpieczenstwie i przekazanie tego komunikatu do innych, odpowiednio
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wyposazonych samochodéw. Volkswagen staje sie w ten sposob pionierem
wykorzystujagcym technologie inteligencji zbiorowej, czyli tym lepszej, im
wiecej uzytkownikdw z niej korzysta. Perspektywa Swiata bez wypadkow w

komunikacji drogowej znacznie sie dzieki temu przybliza.

Innowacyjne oprogramowanie instalowane w Volkswagenach wszystkich klas

Nowe rozwiazania dla wszystkich. Volkswagen - i jest to typowe dla tej
marki - bedzie stosowat najnowsze oprogramowanie, a dzieki temu nowe
funkcje i ustugi we wszystkich swoich samochodach, niezaleznie od ich
klasy. Klienci skorzystaja wiec z efektu skali, ktory jest mozliwy w tak
wielkim koncernie jak Volkswagen. Dzieki masowemu zastosowaniu
najnowsze systemy staja sie tansze i dostepne dla kazdego - to nowa

forma demokratyzacji postepu.

Start w nowg epoke. Najwyzszym przejawem tej demokratyzacji postepu
technicznego bedzie elektryczny, produkowany na duza skale model

Trinity?, ktéry ma sie pojawi¢ w 2026 roku. Prezentujac te zupetnie nowa
limuzyne high-tech Volkswagen zamierza umozliwi¢ automatyczna jazde

szerokiej rzeszy klientow.

1Q.Drive - terazniejszos¢. Volkswagen okresla systemy asystujace
wykorzystywane do jazdy czesciowo autonomicznej wspélng nazwa
1Q.Drive; funkcje te uruchamia kierowca. Konwencjonalny sposéb jazdy
samochodem w wypadku pojazdow indywidualnych bedzie wiec istniat
nadal w poczatkowej fazie jazdy. Za sprawg systemu Travel Assist,
dostepnego w Polo (nowy model), ID.3, Golfie, ID.4, Tiguanie, Passacie,
Arteonie i Touaregu, Volkswagen juz dzisiaj umozliwia autonomiczng jazde
na tzw. poziomie 2. (Level 2). W tym wypadku kierowca musi stale

kontrolowac dziatanie systemu.
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Poziomy 3.i 4. - przysztosc. W sredniej perspektywie Volkswagen bedzie
rozwijat zakres automatycznej jazdy, m.in. dzieki modelowi Trinity?.
Mozliwosci w tej dziedzinie zwiekszg sie z biegiem czasu od jazdy na
poziomie 3. (Level 3, czyli jazda z wykorzystaniem wysokiego stopnia
automatyzacji; kierowca nie musi stale czuwac nad systemem, ale musi by¢
gotowy do ingerencji w jego dziatanie), do poziomu 4. (w petni
automatyczna jazda; w specyficznych warunkach wykorzystania pojazdu
obecnos¢ kierowcy w ogole nie jest wymagana). Na dtuzszg mete
osiggniety zostanie 5. poziom automatyzacji (od startu do celu podrézy
jazda bez aktywnego kierowcy); jak moze to wygladac Volkswagen
przedstawit na przyktadzie awangardowego studyjnego gran turismo, czyli
modelu ID.VIZZION?. Cyfrowe podwaliny tej nowej epoki w motoryzacji
Volkswagen stworzyt juz dzisiaj w postaci wtasnych najnowszych
rozwigzan w dziedzinie elektroniki i oprogramowania - jako jeden z

pierwszych wielkich producentéw samochodoéw na swiecie.

Oprogramowanie jako czynnik wyrézniajgcy marke i tworzacy wartosc

Volkswagen zmieni sie catkowicie. Marka stanie sie dostawca wszystkiego,
co taczy sie z przyjazna klimatowi elektryczng mobilnoscia i cyfrowym
wyposazeniem zapewniajacym klientom zupetnie nowe doznania,
podejmie dziatalnos¢ biznesowa w nowych obszarach i zapewni mozliwos¢
jazdy automatycznej. Volkswagen od lat pokazuje, ze w oparciu o platforme
MQB potrafi tworzy¢ znakomite samochody, teraz, dzieki modelom z
rodziny ID. bazujacych na platformie MEB, demonstruje swoje umiejetnosci
w konstruowaniu pojazddw elektrycznych. W przysztosci Volkswagen

pokaze gtebokie kompetencje w tworzeniu oprogramowania.

W 21. wieku oprogramowanie stato sie elementem roznicujacym
konkurentéw na rynku samochodowym. Dzieki niemu Volkswagen rdzni sie

od innych producentdéw. Inteligentny i potrafiagcy sprostac przysztym
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wymaganiom software okazuje sie decydujacy podczas zakupu auta, a wraz

z postepem cyfryzacji i automatyzacji jego znaczenie bedzie rosto.

Volkswagen uwaza progresywne oprogramowanie za podstawowy czynnik
tworzenia wartosci otwierajacy droge do nowych rodzajéw dziatalnosci
biznesowej. Juz dzisiaj klienci moga korzysta¢ z ustugi WeShare i
wypozyczac w jej ramach elektryczne auta Volkswagena, albo z ustugi
WeCharge umozliwiajacej tatwe tadowanie i ptacenie za energie
elektryczna. W przysztym modelu dziatalnosci 2.0 Volkswagen bedzie
uzyskiwat nowe przychody podczas fazy eksploatacji swoich samochodow
- dzieki ustugom w zakresie tadowania i dostarczania energii, dzieki
funkcjom dziatajacym w oparciu o oprogramowanie, ktdre klient bedzie
maogt zamawiac stosownie do swoich potrzeb, a takze dzieki

zautomatyzowanej jezdzie.
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