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Dostawcze

Swiatowa premiera Nowego Multivana —
motoryzacyjny styl zycia podbija przysztosc

¢ lkoniczna linia modeli: charyzmatyczna stylistyka
Nowego Multivana wpisuje sie w DNA jego
legendarnych poprzednikow

e W 100% elektryczny w ruchu miejskim: Nowy Multivan
debiutuje jako pierwszy Bulli z hybrydowym uktadem
napedowym typu plug-in

e Automatyczna skrzynia biegow: wszystkie modele
Multivana sg standardowo wyposazone w dwusprzegtowa,
automatyczna skrzynie biegow DSG

e Bezpieczniejsze i tatwiejsze prowadzenie: po raz pierwszy
Multivana mozna prowadzic w trybie potautomatycznym,
korzystajac z asystenta jazdy IQ.DRIVE Travel Assist

¢ Nowy Multivan, w wersji standardowej i przedtuzonej,
wejdzie na rynek w drugiej potowie roku

e Nawet o0 25% lzejszy: dzieki nowemu systemowi prowadnic,
pojedyncze fotele w tylnej czesci mozna aranzowac na rozne
sposoby

¢ Uniwersalnosé: nowy stolik przedziatu pasazerskiego mozna
przesuwac miedzy wszystkimi rzedami siedzen
i wykorzystywac z przodu jako konsole srodkowa

e Znikneta dzwignia zmiany biegéw i dzwignia hamulca
recznego: zdigitalizowane wnetrze zapewnia wiecej
miejsca dla kierowcy i pasazera siedzacego z przodu

‘ Hanower/Poznan, 10 czerwca 2021 r.
Bardzo niewiele wspdtczesnych
pojazdow cieszy sie statusem

- , samochodu kultowego. Jednym z nich
: b= jest wielozadaniowy MPV: Volkswagen

: Multivan. Marka Volkswagen

. Samochody Dostawcze zaprasza na

Swiatowa premiere nowej generacji tego bestsellera zbudowanego

wedtug catkowicie nowej koncepcji. Nowy Multivan po raz pierwszy

osadzony jest na modutowej ptycie dla pojazdow z silnikiem
montowanym poprzecznie (Modular Transverse Matrix — MQB). To

olbrzymi skok tego modelu w przéd w kategoriach technicznych. Gama
dostepnych uktadéw napedowych zawiera nowy element: hybryde typu
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plug-in. Dzieki temu, Nowy Multivan moze réwniez czasowo
funkcjonowac jako pojazd o zerowej emisji. Nowe, innowacyjne systemy
wspomagania, obstugi i infotainmentu pojawiaja sie w tej linii
modelowej po raz pierwszy. Maksymalny postep dokonat sie réwniez

w dziedzinie bezpieczenstwa zderzeniowego. Wyjatkowe DNA stylistyki
tego samochodu zostato udoskonalone w drodze ewolucji: zaden inny
pojazd wielozadaniowy nie byt produkowany przez ponad 70 lat i z
generacji na generacje wizualnie szlifowany jak brylant. Dlatego nowy
Multivan jest natychmiast rozpoznawalny jako nastepca legendarnego
T1.

Swiatowa premiera kolejnej generacji legendarnego Multivana,
Volkswagen Samochody Dostawcze zwiastuje wejscie w nowa ere. Ta
dekada bedzie charakteryzowata sie elektryfikacjg uktadéw napedowych
i wprowadzeniem jazdy automatycznej. Na tym tle asortyment Bulli
poszerza sie i w przysztosci zostanie podzielony na trzy piony: linie
modeli Multivan, Transporter 6.1 oraz rézne wersje ID.BUZZ, ktére
zostang wprowadzone w 2022 r. Kazdy z tych pionéw ma fundamentalne
znaczenie dla marki: T6.1 w wersjach Transporter i Caravelle pozostanie
specjalista do uzytku komercyjnego, a model California — ikonicznym
kamperem. Dwa w petni elektryczne modele: lifestylowy ID.BUZZ MPV i
dostosowany do jazdy w srodowisku miejskim 1D.BUZZ Cargo, podbija
nowe segmenty rynku w przysztosci. Nowy Multivan, ktérego premiere
dzi$ swietujemy, to pojazd najbardziej wszechstronny — w wersji
Multivan eHybrid z napedem hybrydowym plug in staje sie rowniez
pojazdem z zerowa emisj3. Jednoczesnie jego imponujacy zasieg
sprawia, ze jest doskonatym pojazdem wielozadaniowym odpowiednim
na dalekie podrdze.

Przedziat bagazowy o pojemnosci do 4053 litrow pozwala wygodnie
radzi¢ sobie z przewozeniem przeréznych tadunkéw, czy dowolnego
sprzetu sportowego - no moze poza szybowcami czy jachtami. Ale nic
straconego: je rowniez mozna nowym Multivanem zabrac ze sobg, dzieki
mozliwosci holowania tadunku o masie do 2000 kg. Multivan nowej
generacji pojawi sie na rynku w drugiej potowie tego roku.

Pojazd wielu zastosowan — jeden samochadd, niezliczone mozliwosci

Dzieki temu nawet 7-miejscowemu pojazdowi, dostepnemu w wersjach
Multivan, Life i Style, Volkswagen Samochody Dostawcze przenosi
wyjatkowy, motoryzacyjny styl zycia do scyfryzowanej i skomunikowanej
terazniejszosci oraz do przysztosci. Wielofunkcyjny samochod
zaprojektowany przede wszystkim z mysla o rodzinach i aktywnych
mitosnikach sportu, dzieki zupetnie nowemu systemowi foteli

i przestrzeni bagazowej, rysuje przed nami wiele scenariuszy mobilnosci.
Réwnolegle z modelem podstawowym, Volkswagen Samochody
Dostawcze bedzie rowniez oferowa¢ Nowego Multivana w wersji
przedtuzonej, ze znacznie zwiekszona przestrzenia tadunkowa. Ponadto
przewiduje sie, ze dzieki elastycznemu w aranzacji, wysokiej jakosci
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wnetrzu przypominajacemu pomieszczenie wypoczynkowe, Nowy
Multivan zwiekszy swoj udziat w rynku jako biznesowy MPV
i ekskluzywny mikrobus.

Zerowa emisja na drodze — pierwszy Multivan z napedem hybrydowym
typu plug-in

Jednym z najwazniejszych statych parametréw specyfikacji
konstrukcyjnej Nowego Multivana, byto wyposazenie go w naped
hybrydowy typu plug-in. Tylko ten rodzaj napedu zapewnia
kompatybilnos¢ bezemisyjnej jazdy miejskiej z duzym zasiegiem i niskim
zuzyciem catkowitym paliwa. Multivan z napedem hybrydowym typu
plug-in otrzymat w nazwie przyrostek eHybrid. Systemowa moc
wyjsciowa silnika elektrycznego i silnika benzynowego z turbosprezarka
(TSI) to 160 kW / 218 KM.

Dzieki zastosowaniu akumulatora litowo-jonowego o pojemnosci

13 kWh, Nowy Multivan eHybrid najczesciej pokonuje dzienne dystanse
korzystajac wytacznie z energii elektrycznej. Badanie przeprowadzone
przed niemieckie Federalne Ministerstwo Transportu i Infrastruktury
Cyfrowej pokazuje, ze 95% wszystkich codziennych przejazdow
samochodowych w Niemczech odbywa sie na dystansach krotszych niz
50 km. Hybrydowy uktad napedowy plug-in zostat pomyslany w taki
sposob, ze Nowy Multivan eHybrid uruchamia sie domyslnie w trybie
zasilania wytacznie energig elektryczng i dzieki temu zwtaszcza krétkie
trasy pokonuje nie generujac emisji dwutlenku wegla. Dopiero przy
predkosci ponad 130 km/h wtacza sie oszczedny silnik benzynowy TSI.

Trzy czterocylindrowe silniki — 2 benzynowe i jeden wysokoprezny,
wszystkie turbodotadowane

Roéwnolegle z hybrydowym uktadem napedowym typu plug-in,
napedzany na przednie kota Multivan bedzie dostepny z dwoma
czterocylindrowymi turbodotadowanymi silnikami o mocy 100 kW / 136
KM i 150 kW / 204 KM. W przysztym roku dostepny bedzie
czterocylindrowy silnik wysokoprezny TDI o mocy wyjsciowej

110 kW/150 KM.

Automatyczna skrzynia biegéw DSG — standardowe wyposazenie nowego
Multivana

Wszystkie wersje uktaddw napedowych sg standardowo zestawiane z
dwusprzegtowg, automatyczng skrzynig biegow DSG. 6-biegowa skrzynia
biegdw DSG modelu eHybrid (DQ400E), to skrzynia opracowana
specjalnie z myslg o uktadzie hybrydowym plug-in. Wraz z silnikiem
elektrycznym stanowia jeden modut. Skrzynia biegdéw stosowana z
silnikami TSI, a pozniej z silnikiem TDI, to skrzynia siedmiobiegowa.

W Nowym Multivanie, po raz pierwszy w tej serii modelowej, wyboér
biegu odbywa sie elektronicznie, w bardzo prosty sposéb — za pomoca
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niewielkiego przycisku selektora DSG umieszczonego na desce
rozdzielczej.

Jazda potautomatyczna — pierwszy Multivan z asystentem jazdy IQ.DRIVE
Travel Assist

W Nowym Multivanie znaczaco zwiekszyta sie liczba systemow wsparcia
kierowcy. W zaleznosci od specyfikacji, moze ona obejmowac ponad 20
uktadoéw. Zawsze montowane funkcje standardowe to: Car2X (lokalny
system ostrzegania), system monitorowania obszaru przed pojazdem Front
Assist wraz z funkcja awaryjnego hamowania City Emergency Braking,
wspomaganie wymijania z nowym asystentem skretu, dynamiczny
wyswietlacz znakow drogowych, system ostrzegajacy przed zjechaniem z
pasa Lane Assist oraz tempomat. Do innowacyjnych, nowych systemow
nalezy IQ.DRIVE Travel Assist, ktory utatwia poétautomatyczng jazde w
zakresie od 0 do 210 km/h. IQ.DRIVE Travel Assist tgczy w sobie nowy
predyktywny tempomat adaptacyjny ACC (kontrola wzdtuzna) i asystenta
toru jazdy Lane Assist (kontrola boczna), tworzac nowy uktad, ktory
znacznie zwieksza tatwos¢ prowadzenia i bezpieczenstwo w drodze.

Charyzmatyczny wyglad zewnetrzny — DNA najlepiej znanego na Swiecie
pojazdu wielozadaniowego

Stylistyka jest nowa, ale ,jednoznacznie charakterystyczna dla Multivana”.
Pozostaje unikatowa, poniewaz pochodzenie tej linii modeli jest unikatowe.
»~Nowy Multivan nosi charakterystyczne geny najbardziej na swiecie
znanego pojazdu wielozadaniowego” — mowi Albert Kirzinger, gtéwny
projektant marki Volkswagen Samochody Dostawcze. Bardzo wyrazne jest
to, ze DNA poprzednikéw odgrywa kluczowa role w ksztattowaniu stylistyki
Nowego Multivana. Kirzinger mowi: ,,Robigc duzy krok naprzod, jeszcze
bardziej wzmocniliSmy niepowtarzalny charakter tego kultowego pojazdu,
pozostajac jednoczesnie wierni typowej linii Bulli. Swiadomie
przywotujemy na przyktad pozioma linie, ktora biegnie wokot nadwozia
T3". W nowym Multivanie w wersji Style, linia ta jest wzmocniona
chromowanym wykonczeniem. Kontrast kolorystyczny z lakierem nadwozia
podkresla linie charakteru jeszcze mocniej niz w T3 — trzeciej generacji
Bulli, a jednoczesnie pierwszej generacji Multivana. Jezeli klient zamdwi
nowego Multivana z lakierem w dwdéch barwach, chromowana listwa
oddziela od siebie dwa obszary kolorystyczne.

W nowym Multivanie zastosowano tez element stylistyczny z modelu T4,

a wiec z drugiej generacji: maske silnika wyciggnieta mocno do przodu pod
przednia szyba. Gtowny projektant, Albert Kirzinger, wyjasnia tutaj:
»Genotyp zroznicowanej historii serii T zyje nadal w tym modelu - w
zupetnie nowym Multivanie, ktdry na pierwszy rzut oka jest mimo wszystko
typowym Bulli, z jego wyrazistym, ujmujacym wygladem i przejrzysta,
ponadczasowa stylistyka.”
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Imponujace wymiary — zwiekszony rozstaw osi, szerokos$¢ i dtugos¢

W proporcjach Nowego Multivana widoczne sg zmiany. W poréwnaniu do
poprzedniego modelu, wersja podstawowa jest teraz dtuzsza i szersza.
Jednoczesnie Volkswagen Samochody Dostawcze nieco zmniejszyt
wysokosc¢ pojazdu, zapewniajac praktycznie identyczng lub — z nowym
panoramicznym szklanym dachem — nawet wieksza wysokosc¢ kabiny.
Doktadne wymiary Nowego Multivana to: szerokos¢ 1941 mm nie wliczajac
sktadanych bocznych lusterek (opcjonalnie elektrycznych) (+37 mm w
porownaniu z Multivanem 6.1), dtugosc 4973 mm (+69 mm) i wysokos$¢
nawet 1903 mm (-47 mm). Rozstaw osi wynosi 3124 mm (+124 mm).
Multivan dostepny jest rowniez w wersji przedtuzonej. Przy identycznym
rozstawie osi, od zderzaka do zderzaka ma 5173 mm, czyli jest 0 131 mm
bardziej kompaktowy niz poprzedni model.

Nowe funkcje: automatyczne otwieranie i interaktywne swiatta

Karoseria Multivana zostata nie tylko na nowo zaprojektowana, ale réwniez
na nowo przemyslana w kategoriach technicznych. Po raz pierwszy w tym
modelu jest teraz opcjonalnie dostepne otwieranie elektrycznej klapy tylnej
gestem (funkcja Easy open & close) — prostym ruchem stopy. Tak samo
dziata nowa funkcja otwierania drzwi przesuwnych, otwieranych i
zamykanych elektrycznie (standard w wers;ji Style). W przypadku wersji
Multivan i Life — standardowo wyposazanych w dwoje recznie otwieranych
drzwi przesuwnych (w wersji Life z wspomaganiem zamykania drzwi
przesuwnych i klapy tylnej) — ta funkcja dostepna jest opcjonalnie.
Elektrycznie uruchamiane drzwi przesuwne mozna réwniez otworzy¢ od
zewnatrz ruchem stopy (funkcja Easy open). Od wewnatrz, tak samo jak za
pomoca odpowiednich przetacznikéw na klamce, mozna je rowniez
otworzy¢ i zamknac korzystajac z przyciskow umieszczonych na desce
rozdzielczej.

Kolejna nowa funkcja Nowego Multivana to interaktywne reflektory
diodowe Matrix 1Q.LIGHT, ktdre réwniez mozna zamowic opcjonalnie, jako
alternatywe dla standardowych reflektorow diodowych. Funkcje
reflektorow diodowych Matrix IQ.LIGHT obejmuja dynamiczna regulacje
Swiatet drogowych Dynamic Light Assist (stale wtaczone swiatta drogowe
nieoslepiajace kierowcdéw w pojazdach nadjezdzajacych z naprzeciwka) i
dynamiczne doswietlanie zakretdw (precyzyjne oswietlenie tuku zakretu).
Z reflektorami diodowymi Matrix IQ.LIGHT taczy sie inna nowa funkcja:
pozioma listwa LED umieszczona w kratce chtodnicy, bedaca elementem
Swiatet do jazdy w dzieA. Znajdziemy jg w wersji wyposazenia Style.
Wszystkie wersje nowego Multivana sg réwniez standardowo wyposazone
w diodowe Swiatta tylne.
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Whnetrze Multivana — bardziej niz kiedykolwiek cyfrowe i oferujace rozne
mozliwosci aranzacji

Pierwsza generacja Multivana miata wptyw na koncepcje wnetrz jego
nastepcow. To samo dotyczy rowniez Noego Multivana: silnik T3 znajdowat
sie z tytu, a nie z przodu jak w modelu T4 i pozniejszych. W rezultacie, zwis
przedni w T3 byt bardzo krétki. Dlatego tez kierowca T3 siedzi tuz nad
przednig osig . W wyniku zmiany miejsca montazu silnika z tytu na przod

w T4, a potem, dla bezpieczenstwa, w modelach kazdej kolejnej generacji,
czesc przednia nieco sie wydtuzyta, a fotel kierowcy zostat jednoczesnie
przesuniety do tytu. Jednak zachowane zostato odczucie kierowcy typowe
dla Multivana: wysoko i, jak sie wydaje, mocno do przodu, a tym samym
bezpieczniej niz kiedykolwiek wczesniej.

Podobnie jak w przypadku wygladu zewnetrznego, zupetnie od nowa
zaaranzowano wnetrze. Dotyczy to takze deski rozdzielczej — krajobrazu
ergonomicznie przemyslanych i potaczonych ze soba wyswietlaczy.
Wyposazenie standardowe deski rozdzielczej stanowi kokpit cyfrowy Digital
Cockpit 10" i system infotainmentu Ready 2 Discover. Stale obecne na
poktadzie Nowego Multivana sa ustugi online We Connect oraz We Connect
Plus (ta druga na czas okreslony, ktéry mozna za optata wydtuzyc).
Wiekszos¢ elementow sterowania zaprojektowano jako cyfrowe pola
dotykowe i przyciski. Istotnym aspektem jest tutaj fakt, ze Volkswagen
Samochody Dostawcze, w celu dalszego udoskonalania typowej, codziennej
uzytecznosci swych pojazdow, systematycznie wprowadza w nich
technologie cyfrowe. Jednym z przyktaddw takiej uzytecznosci na co dzien,
jest odstep miedzy fotelami w przodzie, umozliwiajacy przejscie na tyt
pojazdu. Multivan nigdy nie bedzie miat konwencjonalnej konsoli srodkowej,
poniewaz gdyby ja tam umiescic, praktyczna, wazna i charakterystyczna dla
Bulli metoda przechodzenia do tytu pojazdu nie bytaby mozliwa. To wtasnie
z tego powodu rowniez w nowym Multivanie nie ma konsoli centralne;.

Zamiast tego, jak wspomniano wczesniej, pojazd po raz pierwszy
wyposazono w cyfrowy, a tym samym oszczedzajacy miejsce system zmiany
biegow potaczony z montowang standardowo automatyczng,
dwusprzegtowa skrzynig DSG. Hamulec postojowy rowniez jest elektryczny.
Te dwa rozwigzania sprawiaja, ze teraz miedzy fotelem kierowcy i pasazera
jest jeszcze wiecej przestrzeni umozliwiajgcej przejscie do tytu pojazdu.

Nowy system prowadnic — lekkie fotele tylne i wielofunkcyjny stolik

Miejsca do przechowywania réznych rzeczy w konsoli srodkowej sa bardzo
praktyczne, a nalezy pamieta¢, ze nigdy wczesniej w Multivanie ich w tym
miejscu nie byto. Stolik w tylnej czesci kabiny, oferowany dotad w
Multivanach wszystkich generacji, jest rownie praktycznym rozwigzaniem.
A poniewaz tak jest, Volkswagen Samochody Dostawcze po prostu na
nowo wymyslit oba te elementy i potaczyt je w jeden. W ten sposdb
powstat wielofunkcyjny, przesuwany stolik osadzony w uktadzie prowadnic
foteli. Dzieki innowacyjnemu systemowi blokowania, ten wielofunkcyjny
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element mozna wykorzystywac jako konsole srodkowa miedzy fotelami
kierowcy i pasazera lub jako sktadany stolik wyposazony w uchwyty na
napoje i schowki do przechowywania w drugim lub trzecim rzedzie foteli.

Multivan charakteryzuje zdolnos¢ mistrzowskiego wykorzystania
przestrzeni. W Nowym Multivanie ta przestrzen moze by¢ wykorzystana
lepiej niz kiedykolwiek wczesniej. | dzieje sie tak z wielu powodoéw: po
pierwsze, w tylnej czesci kabiny beda teraz montowane tylko pojedyncze
fotele — znikneta z trzeciego rzedu zajmujaca cata szerokosc pojazdu
kanapa. Po drugie, nowe pojedyncze fotele w drugim i w trzecim rzedzie
z praktycznymi, rozktadanymi stolikami, s3 nawet o 25% lzejsze.

W zaleznosci od specyfikacji i potozenia w przedziale pasazerskim, waza od
23 do 29 kg. Dzieki temu, i dzieki ich osadzeniu w zupetnie nowym
systemie prowadnic, jeszcze tatwiejsze jest teraz ich wyjecie, ponowne
wstawienie, i elastyczna aranzacja wnetrza.

Poniewaz trzyosobowa kanapa w trzecim rzedzie ustgpita miejsca
pojedynczym fotelom, po raz pierwszy fotele po jednej stronie pojazdu
mozna po prostu wyja¢, aby zrobi¢ miejsce na przyktad na przewiezienie
rowerow. Mozna samodzielnie zdecydowac, w jaki sposéb zaaranzowanych
zostanie wszystkich piec foteli w tylnej czesci kabiny. Oferowanie
odpowiedniego rozwigzania dla kazdego zadania zwigzanego

z transportem — to najwazniejsze zadanie Multivana. Poniewaz prowadnice
foteli sa wyposazone w przytacze elektryczne, opcjonalnie,

w zewnetrznych siedzeniach tylnych zamontowa¢ mozna ogrzewanie.
Dzieki przytaczom realizowana jest tez istotna funkcja rozpoznawania
zajetosci miejsc: pokazuje ona kierowcy, czy wszystkie osoby siedzace

z tytu zapiety pasy bezpieczenstwa. Odpowiedni sygnat jest przekazywany
bezprzewodowo.

Ogromna przestrzen tadunkowa — od 469 do 4053 litrow

Zatadowany po dach za trzecim rzedem siedzen Multivan w wersji bazowej,
moze zabrac 469 litréw bagazu. Jezeli zostanie zatadowany az do miejsca
za drugim rzedem siedzen, pojemnos¢ bagazowa wzrasta do 1844 litrow
(1850 litréw w wersji z panoramicznym szklanym dachem). Jezeli
wykorzystana zostanie cata przestrzen tadunkowa, az do pierwszego rzedu
foteli, pojemnosc bagazowa wzrasta do 3672 litrow. Pojemnosci bagazowe
dtuzszej wersji pojazdu wynosza odpowiednio 763, 2171 i 4005 litrow
(4053 litréw w wersji z panoramicznym szklanym dachem).

Zalany $wiattem — pierwszy Multivan z panoramicznym szklanym dachem

Opcjonalnie, w nowym Multivanie zamdwi¢ mozna dwuczesciowy,
panoramiczny szklany dach, umozliwiajacy w nocy obserwacje gwiazd czy
Swiatet wielkich miast. Z kolei w dzien, stofce zalewa wnetrze sSwiattem.
Powtoka LowE (o niskiej emisyjnosci/odbijajaca swiatto) na laminowanym
bezpiecznym szkle obniza promieniowanie termiczne o 44 procent.
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W przedniej czesci przezroczysty obszar dachu ma szerokos$¢ 913 mmi
dtugos¢ 403 mm. Nad drugim rzedem siedzen ma od 900 do 910 mm
szerokosci i az 1284 mm dtugosci. Multivan z panoramicznym szklanym
dachem osigga maksymalng wysokosc¢ kabiny, ktora jest nawet wieksza
niz w poprzednich modelach. Funkcja oswietlenia konturowego ambiente
- dostepna opcjonalnie i w zaleznosci od wersji modelowej - zapewnia
specjalng atmosfere we wnetrzu pojazdu.

Jedyny w swoim rodzaju — Multivan przenosi swoj charakterystyczny styl
Zycia wprost do nowoczesnosci

Nowy Multivan jest najbardziej progresywnym Multivanem sposrod
dotychczasowych. Skonstruowany dla kierowcdw, ktdrzy lubia
charyzmatyczna stylistyke, elastycznosc¢ aranzacji, inteligentne
rozwigzanie detali, rozrywke i tgcznos¢, inteligentne systemy
wspomagania i najnowoczesniejsze techniki napedu. Technika napedu
pozwala na ekonomiczne pokonywanie duzych odlegtosci, jest
niskoemisyjna, a nawet - w przypadku hybrydy typu plug-in — w ogdle
nie generuje emisji na obszarach miejskich. Nowy Multivan przenosi
tradycyjny, motoryzacyjny styl zycia wprost do nowoczesnosci. W ten
sposOb pozostaje pojazdem wielozadaniowym dla ludzi w drodze, dla
rodzin, sportowcow, oséb ciekawych swiata i czesto podrozujacych.

WYGLAD ZEWNETRZNY — SZCZEGOLY STYLISTYKI | WYMIAROW

Volkswagen Samochody Dostawcze pozwolit sobie na stworzenie
Multivana od nowa, praktycznie od podstaw. Baza dla nowego modelu po
raz pierwszy stata sie modutowa platforma dla pojazdow z silnikiem
montowanym poprzecznie MQB (Modular Transverse Matrix). Dzieki temu
mozliwa byta modyfikacja stylistyki i wygladu jednego z najbardziej
wyjatkowych i popularnych pojazdéw wielozadaniowych na rynku.
Kluczowa role w ksztattowaniu stylistyki nowej generacji Multivana
odgrywa jednak DNA jego stynnych poprzednikdw. ,,Robigc duzy krok

w przod, jeszcze bardziej udoskonaliliSmy niepozostawiajacy zadnych
watpliwosci charakter tego ikonicznego pojazdu, a jednoczesnie
zadbalismy o to, by nadal pasowat do typowej linii Multivana. Na przyktad
Swiadomie odwotujemy sie do poziomej, charakterystycznej linii biegnacej
wokot karoserii T3" — mowi Albert Kirzinger, szef stylistow marki
Volkswagen Samochody Dostawcze. Monolityczna sylwetka oddaje w ten
sposob hotd Multivanowi pierwszej generacji, ktory zadebiutowat ponad
35 lat temu. W Nowym Multivanie zastosowano tez element stylistyczny
z modelu T4, a wiec z drugiej generacji: maske silnika wyciagnieta mocno
do przodu pod przednia szyba.

Nowe wymiary i bardzo korzystny wspétczynnik oporu powietrza

W poréwnaniu z poprzednim modelem, rozstaw osi nowego Multivana

zostat wydtuzony (wzgledem wersji podstawowej o standardowej

dtugosci). Wraz z nim pojawity sie odpowiednio imponujace proporcje.

Doktadne wymiary Nowego Multivana to: szerokos¢ 1941 mm nie wliczajac
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lusterek bocznych (+37 mm w poréwnaniu z Multivanem 6.1), dtugosc
4973 mm (+69 mm) i wysokosc¢ 1903 mm (-47 mm). Rozstaw osi wynosi
3124 mm (+124 mm). Multivan jest réwniez dostepny w wersji
przedtuzonej. Przy identycznym rozstawie osi jego dtugosc od zderzaka do
zderzaka wynosi 5173 mm, czyli jest 0 131 mm bardziej kompaktowy niz
poprzedni model. Volkswagen Samochody Dostawcze poczynit rowniez
ogromne postepy w zakresie aerodynamiki: wartos¢ wspotczynnika cq jest
niezwykta jak dla pojazdu wielozadaniowego i wynosi 0,3. Przyczynia sie to
do obnizenia zuzycia paliwa, energii i zwiekszenia zasiegu.

Charyzmatyczny przéd i reflektory diodowe Matrix IQ.LIGHT

Stylistyka przedniej czesci nowego Multivana jest charyzmatyczna

i ujmujaca. Od razu staje sie jasne, ze nadjezdza swiatowej stawy MPV
nowej generacji. Wieksza i mniej nachylona przednia szyba rozciaga sie na
catym obszarze miedzy stupkami A, podkreslajac szerokosc¢ pojazdu. O
jeden poziom nizej, w gornej czesci nowej maski, widoczny jest obszar
wywodzacy sie stylistycznie z modelu T4, ktdry styka sie poziomo z
przednia szyba. Dzieki temu wizualnie zdaje sig, ze srodek ciezkosci
Multivana potozony jest nizej. Cze$¢ maski, w kierunku kratki chtodnicy
przybiera ksztatt imponujacego poziomego pasa, ktory rozcigga sie na boki
ponad nalezacymi do wyposazenia standardowego reflektorami diodowymi
i rowniez podkresla szerokosc tego nowoczesnego MPV.

Pomiedzy reflektorami wida¢ chromowana listwe zintegrowana z
waskim grillem ostony chtodnicy. Kontynuuje ona stylistyke
przezroczystych, trojwymiarowych jednostek reflektoréw i w ten sposob
rowniez podkresla szerokosc¢ Multivana. Reflektory w wersji
standardowej majq btyszczace czarne obramowanie. Po raz pierwszy
dostepny jest rowniez Multivan z reflektorami diodowymi Matrix
IQ.LIGHT — interaktywnym systemem Swiatet. W tym przypadku
obramowanie jest powleczone parowanym aluminium i odpowiednio
jasne.

W potaczeniu z reflektorami diodowymi Matrix IQ.LIGHT lub w topowym
modelu Style cata poprzeczka grilla chtodnicy — znajdujaca sie po prawej i
lewej stronie logo VW i biegnaca az do obudowy reflektoréw — jest
podswietlona, stanowiac element Swiatet do jazdy w dzien, zapewniajac
temu wielozadaniowemu pojazdowi wyjatkowa sygnature swietlna. Nowy
Multivan jest pierwszym modelem marki Volkswagen Samochody
Dostawcze wyposazonym w te opcje.

Uzupetnieniem tego obrazu jest znajdujacy sie pod kratka chtodnicy ptaski
zderzak. Caty ten obszar jest pomalowany w kolorze pojazdu. Nie ma juz
czarnych obszarow bocznych wlotow powietrza, ktére stanowity typowa
ceche poprzedniego modelu. Czes¢ przednia Multivana odzwierciedla zatem
zmiane paradygmatu, nie tylko wizualnie, ale tez pod wzgledem
technicznym: generalnie mniejsze i bardzo waskie wloty powietrza tworzg
wizualne przejscie do Swiata czesciowo elektrycznego napedu
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hybrydowego. Jednoczesnie stanowia hotd dla pierwszych trzech generacji
Bulli, w ktdrych przednie wloty powietrza nie istniaty w ogdle lub byty
bardzo waskie, poniewaz z uwagi na chtodzone powietrzem silniki
montowane z tytu nie istniata po prostu potrzeba ich stosowania.

Wydtuzona sylwetka z chromowana listwa

Duzo wiekszy rozstaw osi sprawia, ze Nowy Multivan wyglada na dtuzszy
niz poprzednie modele. Wrazenie to poteguje fakt, ze pomimo wysokosci
wnetrza doréownujacej tej z Multivana 6.1, najwyzszy punkt karoserii
pojazdu jest, jak wspomniano wczes$niej, potozony nizej. Wzrok przyciagaja
rowniez wynikajace z duzego rozstawu osi krétkie zwisy w przodzie i w tyle.
To nadaje sity szczegdlnie przedniej czesci bokéw. Tymczasem dtuzsza z
dwoch wersji karoserii ma zwis wydtuzony o 200 mm. To jeszcze bardziej
wydtuza wielozadaniowego MPV i przektada sie na powiekszenie
przestrzeni bagazowe;j.

Chromowana listwa biegnaca dookota pojazdu wizualnie rozdziela sylwetke
pojazdu na czesc gdérna i dolng, co patrzac z boku nadaje Multivanowi
jedynego w swoim rodzaju charakteru. Ten efekt poteguje sie, jezeli

w konfiguracji pojazdu wybrano jedno z trzech dostepnych wykonczen
dwubarwnych. Czes¢ gorna — ze wzgledu na obecnos¢ okien zwana przez
projektantéw ,szklarnia" — jest zdominowana przez dtuga linie dachu ze
spojlerem dachowym rozciggajacym sie ponad klape tylna (krawedz sptywu
minimalizuje zawirowania powietrza, a tym samym optymalizuje
aerodynamike) i dtugie pasmo okien bocznych.

Przednia czes¢ boku Nowego Multivana rozni sie od poprzedniego modelu
w szczegdlnosci tym, ze stupek A jest teraz wyposazony w dodatkowe okno
boczne. Zwieksza to widocznosc. Za to oba modele taczy to, ze koniec
stupka A optycznie zbiega sie ze srodkiem przedniego kota — to typowa
cecha stylistyczna tej linii modelowej od czasu T4. Emblemat ,Multivan”
lub opcjonalnie ,Bulli" pojawia sie teraz pod tym nowym trojkatnym
okienkiem przy stupku A. W poprzednim modelu umieszczano je na
przedzie, obok reflektora.

Obszarowi karoserii pod chromowana listwa nadano ekspresyjnej stylistyki:
nieco unoszaca sie ku tytowi przestrzen, mocno dzieli segment nad
progami. Ten nowy element stylistyczny dzieli drzwi w ptaszczyznie
poziomej, sprawia wrazenie nizszego potozenia srodka ciezkosci i nadaje
poszczegolnym powierzchniom napiecia. Btotniki i nadkola sg wyraznie
zarysowane i bardziej wydatne niz w poprzednim modelu. Kota Nowego
Multivana maja teraz srednice do 19 cali (wczesniej do 18 cali).

Drzwi przesuwne —standardowo montowane zaréwno po lewej jak i po
prawej stronie — s3 harmonijnie zintegrowane z sylwetka pojazdu.
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Mocny tyt z diodowymi swiattami w standardzie

W tylnej czesci Multivana stylistyka obiera nowy kierunek. Szczegoélnie
widoczne s3 trzy elementy: spojler dachowy, tylne okno i tylne swiatta.
Stanowiacy czes¢ tylnej klapy spojler osadzony na krawedzi dachu, mocniej
wystaje do tytu. Od gory jest pomalowany w kolorze nadwozia, a od dotu —
na czarno. Wizualnie czarna powierzchnia spojlera przechodzi bezposrednio
w tylne okno. A to z kolei rozcigga sie praktycznie na catg szerokosc
pojazdu. Po boku dotaczajg klapy — aerodynamiczne elementy prowadzace
strumien powietrza — ktére wraz ze spojlerem udoskonalajg aerodynamike
tylnej czesci pojazdu. Dzieki klapom, stupki D s3 mocniej wyciggniete ku
tytowi niz w poprzednim modelu i podkreslaja dyskretny charakter czesci
tylnej.

Projektanci na nowo skonfigurowali rowniez dwuczesciowe,
standardowo diodowe lampy tylne. Przenoszg one boczng linie
charakteru ku tytowi, poniewaz chromowany pas jest kontynuowany
w gornej czesci w oprawie tylnych swiatet. W rezultacie zintegrowania
elementow wewnetrznych dwuczesciowych swiatet tylnych z tylna
klapa, nowy Multivan jeszcze wyrazniej odréznia sie od poprzedniego
modelu i praktycznie wszystkich konkurentéw, ktorzy zwykle maja
Swiatta jednoelementowe, ustawione pionowo.

Jezeli Nowy Multivan zostanie zamowiony w jednej z trzech
dwubarwnych wersji nadwozia, czes$¢ tylna bedzie pomalowana

w kontrastujgcym kolorze ponizej chromowanego pasa Swiatet tylnych.
Whyrazista klapa tylna mocno rozciaga sie na lakierowany zderzak. Prég
bagaznika ma wysokosc¢ tylko 580 mm, czyli znajduje sie na tym samym
dobrym poziomie, co w poprzednim modelu.

WNETRZE — CYFROWE POMIESZCZENIE WYPOCZYNKOWE | MAKSYMALNA
ELASTYCZNOSC ARANZACJI

Multivan jest postrzegany jako mistrz transformacji: pojazd wielozadaniowy
dla rodziny, idealny przy przewozeniu sprzetu sportowego, furgon
przeprowadzkowy, kamper z miejscem do spania — jednym stowem pojazd
do wszystkiego. Ta koncepcja spodobata sie juz w przypadku pierwszej
generacji Multivana T3 pokazanej w 1985 r. i pozostata zapisana w DNA
wszystkich generacji tej linii modelowej. Z kazdym Nowym Multivanem
elastycznos$¢ wnetrza byta udoskonalana. Teraz w nOym Multivanie
debiutuje najbardziej zdigitalizowane i najbardziej elastyczne wnetrze, jakie
kiedykolwiek byto dostepne w Bulli. Jednoczesnie stato sie ono jeszcze
bardziej przytulne i doskonate pod wzgledem ergonomii. Nic nie jest juz
takie jakie byto, a jednak stato sie wnetrzem, ktdre natychmiast wyda sie
znajome wszystkim obecnym kierowcom Multivana.

Pierwszy rzad siedzen — typowy dla Bulli

Zaczyna sie od typowo wysokiego potozenia i sposobu, w jaki kierownica
uktada sie w rekach kierowcy. W duzej mierze za to bardzo

Strona11z19



charakterystyczne dla Multivana wrazenie odpowiadajg wygodne fotele
kierowcy i pasazera, w wersji Life i wyzszych wyposazone rowniez
w podtokietniki. W ten charakterystyczny swiat Multivana idealnie
wbudowano zdigitalizowane wyswietlacze i elementy sterowania.

Cyfrowy kokpit i wyswietlacz danych na szybie

Volkswagen Samochody Dostawcze przenosi systemy obstugi,
ergonomie i funkcje nowego Multivana na zupetnie nowy poziom -
poziom zdigitalizowany. Tym, co od razu przyciagga wzrok, jest jednak
stylistyka nowego kokpitu: jego linia i jakos¢ doréwnuja teraz modelom

z najwyzszej potki. To wrazenie potwierdzajg zaréwno jakos¢ materiatow,
jak iich struktura w dotyku. Ponadto wszystkie kluczowe funkcje

w Nowym Multivanie znajduja sie na jednej linii wzroku i obstugi.

W drugiej linii znajduja sie elementy, ktérych funkcje specjalnie
oddzielono, tak by obstuga Multivana byta mozliwie najprostsza

i najbardziej intuicyjna.

Na centralnej linii wzroku i obstugi umieszczono 10,25-calowy
wyswietlacz cyfrowego kokpitu ,Digital Cockpit” oraz 10-calowy ekran
dotykowy systemu infotainment. Po raz pierwszy w Multivanie
rzeczywisty, 360-stopniowy obraz otoczenia pojazdu jest widoczny na
wyswietlaczu infotainment jako widok Area View (dostepny opcjonalnie).
System ten utatwia parkowanie i manewrowanie. W centralnym miejscu,
miedzy cyfrowym kokpitem a systemem infotainment, na wspolnej
czarnej powierzchni o wysokim potysku umieszczono nowy,
minimalistyczny, elektroniczny przetacznik biegdw.

Dziatajgce online systemy infotainment i funkcja We Connect
w standardzie

Standardowy system infotainment we wszystkich wersjach nosi nazwe
»Ready 2 Discover”. Poprzez jednostke sterujacg online (OCU) ze
zintegrowana kartg eSIM (bezptatng) system Ready 2 Discover zapewnia
na poktadzie wazne funkcje bezpieczenstwa, na przyktad system
wykonywania potaczenia alarmowego eCall i praktyczne ustugi online.
Funkcje We Connect oraz We Connect Plus pozwalaja skorzystac

z roznorodnych ustug. Z funkcji We Connect mozna przez okreslony czas
korzystac bezptatnie. Wachlarz ustug obejmuje: Wezwanie do awarii
(pomoc i ustugi w przypadku wystapienia awarii), Status pojazdu
(umozliwia wywotanie statusu Multivana) oraz miejsce parkowania
(wyswietlane w aplikacji).

Ustugi We Connect Plus s dostepne bezptatnie przez rok lub trzy lata,
na kolejne lata mozna wykupi¢ abonament. Umozliwiajg one zdalne
blokowanie i odblokowanie pojazdu lub sterowanie ogrzewaniem
postojowym online, za pomoca smartfona. W potaczeniu z opcjonalnymi
systemami nawigacji Discover Media i Discover Pro, funkcja We Connect
Plus oferuje rowniez inne ustugi - zwigzane z nawigacja. Naleza do nich
Aktualizacja map online oraz Informacja o ruchu online, ktére gwarantuja
Strona 12z 19



optymalne prowadzenie po trasie. Funkcja We Connect Plus zapewnia
dodatkowe ustugi online w Multivanie eHybrid, w celu zagwarantowania
jeszcze wiekszego komfortu i tatwosci uzytkowania: mozna na przyktad
za pomocg smartfona ustawi¢ wstepnie temperature wnetrza
(ogrzewanie lub chtodzenie) oraz sterowac i zarzadza¢ procesem
tadowania.

Uzytkownikom biznesowym, Volkswagen Samochody Dostawcze oferuje
opcjonalng funkcje We Connect Fleet. Ta funkcja trzeciego poziomu
zostata opracowana jako system zarzadzania flota pojazdow. Sa z nig
zintegrowane nastepujace elementy: automatyczne zarzadzanie
przegladami, Sledzenie GPS i informacje o trasie, rejestr cyfrowy

i cyfrowy rejestr kosztow.

Za posrednictwem smartfona z aplikacja App Connect lub Wireless App
Connect plus, mozna réwniez korzystac z opcji nawigacji poprzez
standardowy system Ready 2 Discover.

Dzieki funkcji We Upgrade mozna réwniez w tym systemie infotainment
w dowolnym czasie retrospektywnie wtaczyc¢ funkcje nawigacji online.
Umozliwia to korzystanie z prowadzenia po trasie nawet bez smartfona.
Instrukcje nawigacji sa rowniez przesytane do cyfrowego kokpitu
(wytacznie w potaczeniu z najwyzsza wersjg zegarow cyfrowych: Digital
Cockpit Pro. Ponadto w potaczeniu z opcjonalnym wyswietlaczem danych
na szybie Head-up — po raz pierwszy oferowanym w modelu marki
Volkswagen Samochody Dostawcze — piktogramy nawigacji moga na
zyczenie rowniez byc¢ wyswietlane na przedniej szyhie przed wzrokiem
kierowcy.

840-watowy system nagtosnienia marki Harman Kardon

W Nowym Multivanie sg opcjonalnie bogato wyposazone systemy
nawigacji Discover Media i Discover Pro. Wszystkie trzy systemy
infotainmentu mozna rowniez potaczyc z systemem nagtosnienia Harman
Kardon opracowanym specjalnie na potrzeby Multivana. Poza czternastoma
wysokiej klasy gtosnikami, 16-kanatowym wzmacniaczem Ethernet
oferujacym odtwarzanie muzyki z mocg 840 W i czterema ustawieniami
dzwieku, system wyposazono w nowa funkcje, tzw. algorytm Fraunhofer
Sonamic Panorama. Algorytm ten oddziela poszczegolne zrodta nagrania
stereo i rozprowadza je rownomiernie wzdtuz akustycznej sceny w ksztatcie
litery U, zapewniajac fascynujace doznania dzwiekowe. Sa tez ekskluzywne
wizualnie: bardzo cienkie panele gtos$nikow zostaty wykonane

z wykorzystaniem nowej, wysoce precyzyjnej technologii laserowe;j.

Zmiana biegow shift-by-wire i elektroniczny hamulec postojowy
zapewniajg wiecej przestrzeni

Wzajemna zaleznos¢ elektroniki i oprogramowania umozliwita
przeksztatcenie klasycznego drazka zmiany biegdw w maty przetacznik,
a tym samym powiekszenie pozwalajacej przejs¢ na tyt pojazdu przestrzeni
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miedzy fotelami kierowcy i pasazera, ktora jest cechg typowa Multivana.
Stoi za tym technika elektronicznej zmiany biegow shift-by-wire.
Technologia shift-by-wire sprawia, ze wybor biegow jest tatwiejszy

i o wiele bardziej niezawodny. Bieg D mozna na przyktad wybrac jeszcze
podczas manewrowania w tyt, a zmiana z biegu R na D zostanie wykonana
dopiero kiedy pojazd zwolni na tyle, by byto to mozliwe. Przetacznik jest
ergonomicznie umieszczony miedzy kierownica a systemem infotainmentu.
W Nowym Multivanie nie ma réwniez konwencjonalnej dzwigni hamulca
recznego. Od teraz hamulec postojowy aktywuje sie elektronicznie
przyciskiem lub automatycznie. W ten sposdb przestrzen pozwalajaca
przejsc¢ na tyt pojazdu jeszcze sie powieksza. Obok hamulca postojowego
wbudowano dwa gniazda USB-C (montowane standardowo) oraz
opcjonalne miejsce do indukcyjnego tadowania smartfona.

Przyciski dotykowe o$wietlenia, menu, klimatyzacji i funkcji dzwieku

Elementy sterowania, ktore sg z Multivanie zdigitalizowane, to modut
dotykowy funkcji oswietlenia i zwigzanych z widocznoscig po lewej stronie
kierownicy, kolejny modut pod systemem infotainmentu zawierajacy
przyciski bezposredniego dostepu roznych funkcji menu oraz suwaki
klimatyzacji Climatronic do ustawiania temperatury w kabinie. Rdwniez
tutaj dotykowo wtacza sie ogrzewanie foteli. Suwaki stuza réwniez do
dostosowania sity dzwieku nagtosnienia. Zostata tez na nowo
zaprojektowana montowana standardowo kierownica wielofunkcyjna.

Drugi i trzeci rzad foteli — nowy system aranzacji

Od teraz w tylnej czesci nowego Multivana beda montowane tylko
praktyczne, pojedyncze fotele. Pozbyto sie z trzeciego rzedu ciezkiej kanapy
zajmujacej cata szerokosc¢ pojazdu.

Jednoczesnie nowe pojedyncze fotele w drugim i trzecim rzedzie staty sie
nawet 0 25% lzejsze. Zastosowano fotele zewnetrzne bez zintegrowanych
pasdw bezpieczenstwa (pasy wyciaga sie ze scian bocznych) i fotele
srodkowe z wbudowanymi pasami. W zaleznosci od typu fotela, jego waga
wynosi od 23 do 29 kg. Mozna je teraz szybko przesung¢, a takze z wielka
tatwoscig wymontowac i ponownie zamontowac. Jest to mozliwe,
poniewaz opracowano na nowo rowniez system prowadnic. Od tytu, az do
drugiego rzedu siedzen, stanowia one teraz jeden uktad. To sprawia, ze
aranzacja siedzen jest bardziej elastyczna niz kiedykolwiek wczesniej.
Poniewaz trzyosobowa kanapa w trzecim rzedzie ustapita miejsca
pojedynczym fotelom, w przysztosci bedzie mozna na przyktad po prostu
wyjac fotele po jednej stronie pojazdu, aby zrobi¢ miejsce na przyktad na
przewiezienie rowerdw, lub bezproblemowo przesunac¢ srodkowy fotel z
trzeciego rzedu do przodu w miejsce tuz za pierwszym rzedem siedzen.
Innym wariantem jest utatwiajacy komunikacje uktad siedzen ,twarza w
twarz" w przedziale pasazerskim (dostepny opcjonalnie).
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Stolik tylny staje sie wielofunkcyjnym narzedziem

Element, ktory wystepowat juz w pierwszym Multivanie ponad 35 lat temu
to stolik w tylnej czesci pojazdu. Od tamtego czasu ten praktyczny detal
pojawiat sie w kazdej generacji tego wielozadaniowego pojazdu. W czasem
jego stylistyka stawata sie coraz bardziej innowacyjna — teraz, w Nowym
Multivanie, zaprezentowano najbardziej jak dotad elastyczne rozwigzanie.
Dlaczego w ogodle jeszcze nazywamy je stolikiem? W pracowniach
Volkswagen Samochody Dostawcze zaprojektowano go catkowicie od
nowa: od teraz jest to wielofunkcyjny system, ktory moze rowniez stuzyc za
konsole srodkowa — nie tylko z przodu, ale w kazdym rzedzie foteli. Dzieki
nowemu systemowi prowadnic stolik w nowym Multivanie mozna
przemieszczac w tylnej czesci pojazdu na wiele sposobdw. A to nie
wszystko! Poniewaz niektore prowadnice siegaja przodu pojazdu,
przestrzeni miedzy fotelami kierowcy i pasazera, i poniewaz stolik stat sie
narzedziem wielofunkcyjnym, mozna go réwniez uzywac jako konsoli
srodkowej w pierwszym rzedzie. Takiego rozwigzania nie byto dotad

w zadnym Multivanie.

Stolik wielofunkcyjny dziata w nastepujacy sposob: blokuje sie go w nowym
systemie prowadnic na srodku pojazdu. W potozeniu domysinym dwie
rozktadane potowki stolika i regulator wysokosci sg schowane. W tym
potozeniu stolik stuzy jako konsola srodkowa, ktéra — jak wspomniano
wyzej — mozna ustawic¢ przy kazdym rzedzie foteli. W konsole te sa
wbudowane trzy uchwyty na napoje i schowek. Stolik wielofunkcyjny
mozna podnies¢, naciskajac duzy przycisk. To daje dostep do kolejnych
schowkow, na przyktad na zabawki lub wieksze butelki z napojami.
Jednoczesnie dwie potowki stolika mozna teraz wyciagnac i roztozy¢ po
lewej i prawej stronie. Jezeli stolik ma zosta¢ wymontowany, wystarczy po
prostu zwolni¢ dwa zaciski przy podstawie. Zwolnienie tylko jednego z
zaciskdw pozwala przesuwac stolik w kabinie. Jezeli byt uzywany jako
konsola centralna miedzy fotelami kierowcy i pasazera, mozna go tatwo
przesunac¢ do drugiego lub trzeciego rzedu, aby otworzy¢ przestrzen miedzy
siedzeniami w pierwszym rzedzie umozliwiajaca przejscie do tytu.

SYSTEMY WSPARCIA KIEROWCY — POLAUTOMATYCZNIE DO 210 KM/H

W poroéwnaniu z poprzednim modelem, znacznie zwigekszono game
systemow wsparcia kierowcy. Na poktadzie modelu o najbogatszym
wyposazeniu dziataja ponad 34 systemu wsparcia, zwiekszajac
bezpieczenstwo, komfort i tatwos¢ uzytkowania. Do funkcji
standardowych naleza: system monitorowania obszaru przed
pojazdem Front Assist wraz z funkcja awaryjnego hamowania City
Emergency Braking, wspomaganie wymijania z nowym asystentem
skretu, dynamiczny wyswietlacz znakow drogowych i system
ostrzegajacy przed zjechaniem z pasa Lane Assist.
Elektromechaniczne wspomaganie kierownicy utatwia dziatanie
systemow ze wspomaganiem kontroli ruchu bocznego, na przyktad
Lane Assist.
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Do nowych systemow nalezg Car2X (system komunikacji lokalnej

z innymi pojazdami i infrastruktura drogowa w celu zapewnienia
ostrzezen o ewentualnym niebezpieczenstwie), ochrona boczna (pomoc
przy manewrowaniu), asystent jazdy przy bocznym wietrze, asystent
skretu (ktdéry ostrzega o nadjezdzajacych pojazdach podczas skretu i
przecinania jezdni), system ostrzegania podczas wysiadania (czes$¢
systemu Side Assist; ostrzega o rowerach lub innych pojazdach
nadjezdzajacych z tytu w momencie wysiadania) oraz asystent jazdy
IQ.DRIVE Travel Assist. Ten ostatni system utatwia jazde
pétautomatyczna w zakresie predkosci od 0 do 210 km/h. IQ.DRIVE
Travel Assist taczy w sobie nowy predyktywny tempomat adaptacyjny
ACC, a tym samym potautomatyczne prowadzenie do przodu oraz
asystenta toru jazdy Lane Assist (odpowiedzialnego za prowadzenie
boczne), tworzac nowy uktad, ktory znacznie zwieksza tatwosé
prowadzenia i bezpieczenstwo na dtugich trasach.

Przeglad wszystkich systemow wsparcia w nowym Multivanie:
* tempomat adaptacyjny ACC (Adaptive Cruise Control) z funkcja Stop
& Go
* system obserwacji otoczenia Area View (widok obszaru wokot
pojazdu dostarczany z czterem kamer)
* ostrzeganie o pojezdzie nadjezdzajacym z tytu Rear Traffic Alert
wraz z asystentem zmiany pasa ruchu
* wspomaganie wjazdu pod gdre Hill Start Assist
o system Car2X (lokalny system ostrzegawczy)
» asystent w nagtych wypadkach Emergency Assist (wspomagane
zatrzymanie w sytuacjach awaryjnych)
« ESCzABS, ASRiEDS
» ochrona boczna
e system monitorowania obszaru przed pojazdem Front Assist wraz z
funkcja awaryjnego hamowania City Emergency Braking
e tempomat z ogranicznikiem predkosci
e asystent jazdy IQ.DRIVE Travel Assist (jazda automatyczna, poziom
2)
» asystent pasa ruchu Lane Assist (system zapobiegajacy zjezdzaniu z
pasa ruchu)
e asystent Swiatet Light Assist (sterowanie Swiattami drogowymi)
e system ostrzegania kierowcy Driver Alert System
* system automatycznego hamowania po kolizji
e asystent parkowania
* system ParkPilot (ostrzezenia o odlegtosci)
e proaktywny system ochrony kierowcy i pasazeréow
* widok otoczenia z tytu pojazdu (kamera cofania)
e system monitorowania ci$nienia w oponach
e asystent jazdy przy bocznym wietrze Cross Wind Assist
e asystent zmiany pasa ruchu Side Assist wraz z systemem ostrzegania
podczas wysiadania
e asystent manewrowania z przyczepa Trailer Assist
* dynamiczne wyswietlanie znakow drogowych
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UKLADY NAPEDOWE — SILNIKI PLUG-IN HYBRYDOWY | TURBO
Cztery wersje uktadow napedowych — jedna hybryda, dwa TSI oraz TDI

Nowy Multivan zostanie w tym roku wprowadzony na rynek z dwoma
turbodotadowanymi silnikami benzynowymi (TSI) oraz w nowej wers;ji

z napedem hybrydowym typu plug-in. Silniki TSI zapewniajg moc 100 kW /
136 KM i 150 kW / 204 KM. Multivan eHybrid gwarantuje systemowa moc
wyjsciowa 160 kW / 218 KM. Wszystkie Multivany maja naped na przednie
kota. Wszystkie wersje uktadow napedowych sg standardowo zestawiane

z dwusprzegtowa, automatyczna skrzynig biegdw DSG. SzesSciobiegowa
skrzynia biegéw DSG modelu eHybrid to skrzynia specjalnie opracowana

z mysla o uktadzie hybrydowym typu plug-in. Wraz z silnikiem elektrycznym
stanowi jeden modut. Skrzynia biegéw stosowana z silnikami TSI to skrzynia
siedmiobiegowa. Po raz pierwszy w Multivanie, wybdr biegu odbywa sie
elektronicznie, a tym samym w bardzo prosty sposéb — za pomoca
niewielkiego przetacznika umieszczonego na desce rozdzielczej.

W przysztym roku dostepny bedzie silnik wysokoprezny TDI z wtryskiem
bezposrednim o mocy wyjsciowej 110 kW/150 KM.

Szczegodtowo o silnikach TSI nowego Multivana:

Punktem wyjscia asortymentu uktadéw napedowych nowego Multivana
jest najnowszy turbodotadowany silnik benzynowy EA211evo.

Ta czterocylindrowa jednostka napedowa z wtryskiem bezposrednim osigga
moc maksymalng 100 kW / 136 KM dzieki pojemnosci skokowej 1498 cm?3.
Maksymalny moment obrotowy tego TSI wynosi 220 Nm. Jak w przypadku
wszystkich silnikdw Multivana, ten silnik benzynowy o mocy 100 kW
réwniez spetnia wymogi normy emisji EU6 AP. Multivan 1.5 TSI jest
standardowo wyposazony w siedmiobiegowa skrzynie biegéw DSG. Naped
jest przenoszony na os przednia.

Najmocniejszy silnik TSI nowego Multivana charakteryzuje sie pojemnoscia
skokowa 1984 cm?. Ta 4-cylindrowa jednostka napedowa o mocy 150 kW /
204 KM pochodzi z rodziny silnikéw EA888. Silniki te naleza do
najmocniejszych silnikow czterocylindrowych stosowanych w catek Grupie
Volkswagen; napedzaja miedzy innymi samochody osobowe, takie jak Golf
GTI, Golf R, Tiguan R i Arteon R. W Multivanie ten wydajny silnik zapewnia
maksymalny moment obrotowy 320 Nm. Réwniez w tym przypadku
stosowana jest 7-biegowa skrzynia biegow DSG, ktdra przenosi moc silnika
na os przednia.

Szczego6towo o nowym Multivanie eHybrid:

Pierwszy Multivan z napedem hybrydowym plug-in otrzymat w nazwie
przyrostek eHybrid. ten silnik elektryczny zapewnia moc wyjsciowa 85 kW /
116 KM; 4-cylindrowy turbodotadowany silnik benzynowy o pojemnosci
1395 cm? rozwija moc 110 kW / 150 KM. Systemowa moc wyjsciowa
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wynikajaca z potaczenia obu jednostek napedowych wynosi 160 kW /218
KM. Wynikowy maksymalny moment obrotowy systemu wynosi 350 Nm.

W praktyce hybrydowy naped plug-in zapewnia catkowicie nowe wrazenie
z obstugi Nowego Multivana: kierowca musi najpierw nacisnac przycisk
START. Wskazniki pokazywane w kokpicie cyfrowym obejmuja komunikat
+~READY" (gotowy do uruchomienia) i zasieg catkowity (obliczony w oparciu
o poziom paliwa w zbiorniku i stan natadowania akumulatora).

W klasycznym uktadzie okragtych wskaznikow obrotomierz zastepuje
aktywny miernik mocy. Lewa strona wskaznika pokazuje, czy kierowca
korzysta z zasilania elektrycznego (Power / obszar niebieski) czy tez
akumulator jest tadowany za pomoca rekuperacji (Charge / obszar zielony).
Natomiast w prawej potowie wida¢ predkos¢ obrotowa silnika TSI.
Wystarczy teraz kliknieciem elektronicznie przestawi¢ 6-stopniowa skrzynie
biegdéw DSG (DQ4OOE) — opracowana specjalnie z mysla o napedzie
hybrydowym plug-in — na bieg D, nacisna¢ pedat gazu, a bezszelestnie
zaczng sie toczy¢ przednie kota tego wielozadaniowego pojazdu.

Cicha jazda z logika w tle: kiedy tylko jest to mozliwe Nowy Multivan
eHybrid uruchamia sie w trybie ,e", tzn. z napedem catkowicie
elektrycznym, czyli bezemisyjnym (wyjatek: temperatura akumulatora
ponizej -10° lub zbyt niski poziom natadowania).

Dzieki akumulatorowi litowo-jonowemu o pojemnosci 13 kWh zasieg na
zasilaniu elektrycznymi jest skonfigurowany w taki sposob, ze typowe
dzienne odlegtosci mozna pokonywaé, nie generujac emisji. Na przyktad
badanie przeprowadzone przed Federalne Ministerstwo Transportu i
Infrastruktury Cyfrowej pokazuje, ze w Niemczech 95% wszystkich
codziennych przejazdow samochodowych odbywa sie na dystansach
krétszych niz 50 km. Silnik spalinowy wtaczy sie tylko przy predkosci
powyzej 130 km/h lub przy niskim poziomie natadowania akumulatora.
Naped hybrydowy plug-in to dla Nowego Multivana, ktéry moze
pomiescic do siedmiu osdb, idealny uktad napedowy, poniewaz taczy brak
emisji w srodowisku miejskim ze zdolnoscig pokonywania dtugich tras, na
przyktad podczas wyjazdu wakacyjnego, przy minimalnej liczbie
przystankow.

Kontakt:

Mikotaj Matuszewski

Kierownik komunikacji

marketingowej i PR

Volkswagen Samochody Dostawcze

tel.+48 690 406 729

e-mail: mikolaj.matuszewski@volkswagen.pl
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O marce Volkswagen Samochody Dostawcze:

"Transportujemy sukces". Jako samodzielna marka funkcjonujaca w ramach Grupy Volkswagen, Volkswagen Samochody Dostawcze (VWSD) jest
globalnie odpowiedzialny za rozwoj, budowe i sprzedaz lekkich pojazdéw dostawczych, produkujac samochody linii Transporter, Caddy, Crafter

i Amarok. Prowadzac ciggte konsultacje ze swoimi klientami, Volkswagen Samochody Dostawcze opracowuje koncepcje pojazdéw oraz rozwigzania
telematyczne i logistyczne, pozwalajgce oszczedzac zasoby na najwyzszym mozliwym poziomie efektywnosci. W roku 2018 marka sprzedata okoto
500 000 lekkich pojazdéw dostawczych, wyprodukowanych w zaktadach w Hanowerze (D), Poznaniu (PL), Wrzesni (PL) i Pacheco (ARG). VWSD
zatrudnia ponad 24 000 os6b na catym $wiecie.
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