Informacja prasowa

Volkswagen ID.4 oferuje inteligentng rekuperacje

- celem rekuperacji w ID.4 jest osiggniecie maksymalnej efektywnosci energetycznej

- gdy w trybie jazdy (D) kierowca zdejmie noge z gazu, pojazd przechodzi najczesciej w
tryb zeglowania

- mocne hamulce przy kotach; z tytu oktadziny wystarczajgce na caty okres eksploatacji
samochodu

W kazdym samochodzie elektrycznym rekuperacja, czyli odzyskiwanie energii
podczas hamowania, mocno przyczynia si¢ do zwigkszenia zasiegu® auta. W
wypadku nowego Volkswagena ID.4 odbywa sie ona w sposéb zapewniajacy
maksymalng efektywnosé.

Zasadnicze pytanie brzmi: co powinno sie stac, gdy kierowca samochodu elektrycznego
zdejmie noge z pedatu przyspieszenia powodujac, ze auto zacznie sie toczy¢? Czy
elektryczny silnik powinien wtedy pracowac jako generator zamieniajacy energie
kinetyczng w elektryczng, czy moze nie powinien wykonywac zadnej pracy - tak, by
mozna byto wykorzystac¢ rozped samochodu do tzw. zeglowania?

Odpowiedzi na to pytanie bywaja rézne, zaleznie od producenta i modelu samochodu.
Niektore auta odzyskuja energie w kazdej fazie ruchu posuwistego. Volkswagen w
wypadku elektrycznego SUV-a ID.4, jak rowniez kompaktowego ID.3, zdecydowat sie
na inne efektywne rozwigzanie: poniewaz kazda przemiana energii nieuchronnie
prowadzi do jej strat, pierwszenstwo ma tzw. zeglowanie. Dotyczy to pracy w trybie
Ldrive” (D), czyli w trybie podstawowym, aktywowanym automatycznie po
kazdorazowym uruchomieniu samochodu.

Zeglowanie albo rekuperacja. Funkcja zeglowania, pojawiajaca sie gdy kierowca
zdejmie noge z pedatu przyspieszenia, pozwala na spokojng jazde. Kiedy kierowca
zechce mocniej zahamowad, naciska na pedat hamulca, powodujac rozpoczecie
procesu odzyskiwania energii. Jesli opoznienie wynosi najwyzej okoto 0,25g, a wiec w
wypadku wiekszosci codziennych hamowan, elektryczny silnik sam powoduje
zmniejszanie predkosci samochodu. Dopiero gdy wartos¢ opoznienia jest wyzsza niz
0,259 elektryczny system zwiekszajacy site hamowania uruchamia hamulce przy kotach
pojazdu. Przejscie z trybu hamowania silnikiem na hamowanie z wykorzystaniem
hamulcoéw hydraulicznych odbywa sie niemal niezauwazalnie. Dzieje sig tak za sprawa
niezwykle precyzyjnej i szybkiej pracy uktadéw hamowania i napedowego. Obydwa
sprawiajg poza tym, ze tylne kota ID.4, za posrednictwem ktorych odbywa sie
rekuperacja, maja zawsze dobra trakcje.

Efektywnos$¢ w wyposazeniu seryjnym. Kazdy Volkswagen ID.4 jest wyposazany
seryjnie w dziatajacy z wyprzedzeniem system Eco Assistent. Analizuje on dane
pochodzace z uktadu nawigacji oraz te przekazywane przez czujniki w samochodzie po
to, by kierowca mogt prowadzic pojazd w sposdb najbardziej efektywny z punktu
widzenia gospodarowania energig. Gdy ID.4 zbliza sie do obszaru, na ktorym nalezy
zmniejszy¢ predkosc, np. wjezdza w teren zabudowany, zbliza sie do zakretu albo
skrzyzowania, Eco Assistent doradza kierowcy zdjecie nogi z gazu. Od tej chwili system
optymalnie zarzadza zeglowaniem i rekuperacjg nie angazujac kierowcy. Eco Assistent
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reaguje w ten sam sposob takze wtedy, gdy ID.4 zbliza sie do wolniej jadgcego auta
przed nim.

D lub B. Korzystajac z odpowiedniego selektora przy kierownicy, kierowca moze w
kazdej chwili zmienic tryb jazdy z D na B (,,brake”, czyli hamowanie). Uktad napedowy
Volkswagena ID.4 niemal zawsze przechodzi wtedy w tryb odzyskiwania energii, jednak
nigdy az do zatrzymania si¢ samochodu. Granice wyznacza op6znienie 0,13g - wartos¢
wystarczajaca, zeby odczu¢, iz samochod wyraznie zwolnit, ale nie dajaca juz
mozliwosci sterowania przyspieszaniem i hamowaniem za pomoca pedatu gazu. Jest to
zaprogramowane dziatanie, Volkswagen chce bowiem zapewni¢ maksymalny komfort
kierowcom i tak skonstruowat elektryczne modele ID., zeby korzystato sie z nich tatwo i
intuicyjnie.

Oprdcz przetacznika trybow jazdy, w niektérych modelach ID.4 kierowa moze tez
korzystac z innego narzedzia wptywajacego na wybdr trybu zeglowania lub rekuperacji
- to system wyboru profilow jazdy (element sportowego pakietu Plus). Profil Sport
wspiera rekuperacje - takze w trybie D, jednak nieco stabiej niz w trybie B. W
niektorych sytuacjach znaczenie ma tez stopien natadowania akumulatora - gdy jest
peten nie moze juz zmagazynowac zadnej dodatkowej energii pochodzacej z
rekuperacji.

SUV nowego rodzaju. ID.4 umozliwia sportowy, a przy tym komfortows jazde. Pod jego
oryginalnym nadwoziem kryje sie obszerne wnetrze, w ktdrym zastosowano wiele
nowoczesnych rozwigzan z zakresu obstugi, informacji, multimediow i systemoéw
asystujacych. ID.4 jest pierwszym elektrycznym SUV-em Volkswagena i pierwszym
elektrycznym modelem marki, ktéry bedzie produkowany na kilku kontynentach. Jego
sprzedaz rozpocznie sie w grudniu 2020 roku - w najwiekszym na Swiecie segmencie
kompaktowych SUV-6w model ten pojawi sie w szesciu odmianach. Bedzie mozna
wybrac auto z akumulatorem o pojemnosci 52 lub 77 kWh; maksymalny zasieg ID.4
wynosi 520 km (wedtug WLTP)Y. W chwili wprowadzania na rynek nowy model bedzie
dostepny z silnikami elektrycznymi o mocy 125 kW (170 KM) i 150 kW (204 KM) do
wyboru; kolejne jednostki napedowe pojawia sie w 2021 roku.

Coraz wiecej elektrycznych aut. ID.4 jest po ID.3 drugim modelem nalezagcym do nowej
rodziny ID. Nazwa ID oznacza inteligentny design, nowa tozsamosc (ldentity) oraz
najnowoczesniejsze technologie. W ramach strategii , Transform 2025+" marka
Volkswagen zainwestuje do 2024 roku w rozwoj elektromobilnosci jedenascie
miliardéw euro.
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The intelligent recuperation concept of the ID.4

Under braking, kinetic energy is converted into electrical energy

Driver takes their foot off the gas
Driver steps on the brakes

Rear wheels decelerate travel

Vehicle slows down

Source Volkswager

System inteligentnego odzyskiwania energii w Volkswagenie 1D.4

Energia kinetyczna powstajaca podczas hamowania jest zamieniana w energie
elektryczna

1. Kierowca zdejmuje noge z pedatu gazu. Pojazd toczy sie nie przyspieszajac. Energia
kinetyczna nie jest zamieniana w elektryczna.

2. Kierowca naciska pedat hamulca. Rozpoczyna sie proces rekuperacji.

3. Tylne kota powodujg hamowanie. Rekuperacja za posrednictwem tylnych két.
Przemiana energii ruchu w energi¢ elektryczna. Uktady hamowania i napgdowy
zapewniajg stata trakcje tylnym kotom.

4, Pojazd porusza sie coraz wolniej. W wigkszosci wypadkéw auto hamuje jedynie
silnikiem elektrycznym. Gdy opdznienie wynosi okoto 0,25g, elektryczny system
wzmacniajacy site¢ hamowania uruchamia hamulce przy kotach.

) - Zasieg zmierzony na stanowisku rolkowym wedtug procedury WLTP (Worldwide
Harmonized Light Vehicles Test Procedure) dla aut osobowych i lekkich
dostawczych, na modelu ID.4 w wersji wyposazenia optymalnej z punktu widzenia
zasiegu. Rzeczywisty zasieg wedtug WLTP moze byc rozny, zaleznie od wyposazenia
samochodu. W praktyce zasieg zaleZy od stylu jazdy kierowcy, predkosci,
wykorzystania urzgdzer z zakresu komfortu i innych, temperatury zewnetrznej,
liczby pasazerow/ilosci bagazu oraz od uksztattowania terenu.

0 marce Volkswagen:

Marka Volkswagen Samochody Osobowe jest obecna na ponad 150 rynkach na catym $wiecie, produkujac
samochody w ponad 50 fabrykach, w 14 krajach. W 2019 roku Volkswagen wyprodukowat okoto 6,28 miliona
samochoddéw, w tym najpopularniejsze modele jak Golf, Tiguan czy Passat. Aktualnie Volkswagen zatrudnia
195.878 pracownikéw na catym $wiecie. Marka posiada takze ponad 10.000 punktéw dealerskich, w ktorych
pracuje 86.000 oséb. Volkswagen konsekwentnie napedza rozwoj motoryzacji. Pojazdy elektryczne,
inteligentna mobilnosc¢ oraz cyfrowa przemiana to gtéwne punkty strategii marki na przysztosc.
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