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Komfortowe i sportowe jednoczesnie - zawieszenie
nowego Volkswagena ID.4

- skomplikowana budowa osi, kompaktowe pieciowahaczowe zawieszenie z tytu

— obrecze kot zoptymalizowane pod katem aerodynamiki, opony o réznej szerokosci z
przodu i z tytu, mocne hamulce

- najmocniejszy model ID.4 z uktadem kierowniczym o zmiennym przetozeniu i z
regulowanym zawieszeniem DCC

Zwrotny w miescie, zwinny na pozamiejskich drogach, szybki na autostradzie -
nowy Volkswagen ID.4 to samochéd wszechstronny i tatwy w prowadzeniu. Przy
konstrukcji zawieszenia tego elektrycznego SUV-a Volkswagen zastosowat
najnowsza wiedze techniczng — w wypadku elementéw mechanicznych, jak i
systemow elektronicznej regulacji.

+Elektryczny SUV ID.4 daje mnostwo
radosci podczas jazdy, podobnie jak
kompaktowy ID.3" - zapewnia Karsten
Schebsdat, szef dziatu dynamiki jazdy,
uktadéw kierowniczych i
elektronicznych systemow
wspomagdajacych w Volkswagenie. ,\ W
zawieszeniu tego samochodu
wykorzystalismy wiele pomystow i
nowych systemow, ktére zapewniaja
jeszcze wyzszy poziom bezpieczenstwa i
jeszcze wieksza przyjemnos¢ z jazdy".

Volkswagen ID.4

Sportowe prowadzenie i nisko potozony $rodek ciezkosci. Fakt, ze ID.4 doskonale sie
prowadzi wynika juz z samej koncepcji tego samochodu. Znakomita trakcje zapewnia
mu tylny naped. Kierowca moze sie o tym przekonac cho¢by wtedy, gdy rusza spod
Swiatet na mokrej nawierzchni. Akumulator znajduje sie miedzy osiami, w najnizszym
punkcie samochodu. Ma to ogromne zalety zarowno dla potozenia srodka ciezkosci, jak
i dla roztozenia masy auta - zaleznie od wersji silnika rozni sie ona najwyzej o jeden
procent od idealnej wartosci wynoszacej 50:50.

W przedniej osi Volkswagena ID.4 zastosowano kolumny McPhersona, przetozenie
przektadni kierowniczej wynosi zas 15,9:1. Po raz pierwszy w modelu Volkswagena
przektadnia uktadu kierowniczego znajduje sie przed srodkiem kota - takie
usytuowanie zapewnia pojazdowi duzg stabilno$¢ podczas szybkiej jazdy w zakretach.
W tylnym zawieszeniu wykorzystano nowg, skomplikowang konstrukcje - kompaktowy
uktad pieciowahaczowy z rama pomocniczg, elastycznie potaczony z nadwoziem. Aby
zmniejszy¢ mase pojazdu, elementy zawieszenia wykonano z aluminium.

Duze kota i mocne hamulce. Kota podstawowej wers;ji ID.4 beda mie¢ rozmiar 18 cali i

moga by¢ wykonane ze stali lub z aluminium. W wyzszych wersjach dostepne beda
wytacznie kota z lekkich stopéw w rozmiarze 19, 20 lub 21 cali. Mimo ze duze kota
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zajmuja sporo miejsca w nadkolach, ID.4 jest w stanie zawroci¢ na zaledwie 10,2
metrach - to bardzo mata Srednica zawracania jak na samochod tej klasy.

Wzor obreczy kot odpowiada wymogom aerodynamiki, opony wyrdzniaja sie niskim
oporem toczenia. W wypadku modeli podstawowych kota, zaréwno przednie, jak i
tylne, maja szerokos¢ 235 mm i rozny profil zaleznie od wielkosci obreczy. Wszystkie
pozostate wersie ID.4 beda seryjnie wyposazane w opony o réznej szerokosci - z
przodu 235 mm, a z tytu 255 mm.

Mocny SUV, jakim jest ID.4 musi mie¢ solidne hamulce. Tarcze przednich hamulcow w
modelach ID.4 z akumulatorem o pojemnosci 77 kWh maja srednice 358 mm. Tylne
hamulce sg bebnowe; ich oktadziny wystarcza na caty okres eksploatacji samochodu.
Korozja nie ma prawa bytu, mimo ze hamulce przy kotach na co dzien uzywane s
rzadko. Najczesciej do hamowania wykorzystuje sie elektryczny silnik, ktory podczas tej
czynnosci odzyskuje energie.

Progresywny uktad kierowniczy, system regulacji zawieszenia DCC i wybor trybéw
jazdy. Wersje ze sportowym pakietem ,Plus” maja najbardziej rozbudowany uktad
zawieszenia. Jednym z dwdch elementow pakietu jest progresywny uktad kierowniczy,
ktory w miare wzrostu kata skretu kierownicy pracuje coraz bardziej bezposrednio -
jego przetozenie siega od 15,9:1 do 14,5:1. Drugim elementem pakietu ,,Plus” jest
adaptacyjne zawieszenie DCC, ktore dopasowuje sposob pracy do rodzaju nawierzchni i
sytuacji w danej chwili. Zmienia ono charakterystyke pracy amortyzatora przy kazdym
kole z osobna 200 razy na sekunde - dzieki temu raz zawieszenie zapewnia najwyzszy
komfort jazdy, innym razem wyroznia sie wigksza sztywnoscia.

System DCC oraz uktad kierowniczy o zmiennej sile wspomagania sg sprzezone z
systemem wyboru trybow jazdy, do dyspozycji kierowcy sa cztery takie tryby. Eco,
Comfort i Sport skonfigurowano fabrycznie. Z kolei w trybie Individual kierowca ma
mozliwos¢ wybrania na dotykowym centralnym ekranie trybu posredniego miedzy
Comfort i Sport, albo obydwa te tryby jeszcze wyostrzy¢, czyli sprawi¢, by samochod
byt jeszcze bardziej komfortowy lub jeszcze bardziej dynamiczny.

+Menedzer” dynamiki jazdy. Jesli kierowca sobie zyczy ID.4 moze pokonywac zakrety
bardzo szybko, stabilnie i niemal neutralnie - m.in. dzigki elektronicznemu systemowi
regulacji dynamiki jazdy (tzw. menedzer dynamiki jazdy), ktory scisle wspotpracuje z
systemem kontroli stabilizacji ESC. Volkswagen zaprezentowat menedzera jazdy w
nowym Golfie. Steruje on praca elektronicznej blokady XDS, ktora przyhamowuje
pojedynczo poszczegdlne kota oraz praca systemu regulacji zawieszenia DCC. Stosuje
przy tym cyfrowy wzor w celu zapewnienia w kazdej sytuacji optymalnych wtasciwosci
jezdnych. Juz podczas wjazdu w zakret ID.4 reaguje dzieki niemu bardziej
spontanicznie, a zakret pokonuje jeszcze precyzyjniej wybierajac optymalna linie
przejazdu.

System ESC wspotpracuje z kolei ze sterownikami silnika elektrycznego i z modutem
elektroniki. Mimo ze samochody z tylnym napedem z powodu swojej konstrukcji maja
tendencje do nadsterownosci, system ten sprawia, ze tylne kota ID.4 znajduja
przyczepnos¢ w kazdej sytuacji - podczas maksymalnego przyspieszania, szybkiego
pokonywania zakretow oraz hamowania poprzez rekuperacje. Regulacja trakgcji - to
kolejna nowos¢ w Volkswagenie - odbywa sie poprzez sterowanie liczbg obrotow.
Dzieje sie to w kazdej milisekundzie, a wiec tak szybko, a przez to tak ptynnie, ze
kierowca niemal tego nie zauwaza.
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Debiut z udziatem o$miu modeli. ID.4, pierwszy w petni elektryczny SUV Volkswagena i
pierwszy elektryczny model marki, ktéry bedzie produkowany na réznych
kontynentach, pojawit si¢ w wersji 1ST Edition, wkrotce zas zadebiutuje w oSmiu
skonfigurowanych odmianach. Mozna bedzie wybra¢ wersje wyposazone w akumulator
0 pojemnosci energetycznej 52 lub 77 kWh; zasieg wynosi do 520 km (wedtug WLTP).
Moc elektrycznego silnika moze wynosi¢ 109 kW (148 KM) lub 150 kW (204 KM).

W przysztosci motoryzacja bedzie elektryczna. W ramach strategii , Transform 2025+"
marka Volkswagen zainwestuje w rozwigzania z zakresu elektrycznej mobilnosci do
2024 roku 11 miliardow euro. ID.4 jest po ID.3 drugim modelem z rodziny ID. Od
niedawna uzupetnia ona klasyczng game samochodow Volkswagena. Nazwa ID.
oznacza inteligentny design, nowa tozsamos¢ i wizjonerskie rozwiagzania techniczne.

0 marce Volkswagen:

Marka Volkswagen Samochody Osobowe jest obecna na ponad 150 rynkach na catym $wiecie, produkujgc
samochody w ponad 50 fabrykach, w 14 krajach. W 2019 roku Volkswagen wyprodukowat okoto 6,28 miliona
samochoddéw, w tym najpopularniejsze modele jak Golf, Tiguan czy Passat. Aktualnie Volkswagen zatrudnia
195.878 pracownikéw na catym $wiecie. Marka posiada takze ponad 10.000 punktéw dealerskich, w ktorych
pracuje 86.000 oséb. Volkswagen konsekwentnie napedza rozwoj motoryzacji. Pojazdy elektryczne,

inteligentna mobilnos¢ oraz cyfrowa przemiana to gtéwne punkty strategii marki na przysztosc.
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