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Na drodze do klimatycznej neutralnosci -
elektromobilnos¢

e Koncern Volkswagen zobowigzat sie do neutralnosci pod wzgledem emisji dwutlenku wegla do 2050 roku

e Grupa Volkswagen zamierza stac sie wiodgcym przedsiebiorstwem w dziedzinie elektrycznej mobilnosci,
do konca 2024 roku zainwestuje w jej rozwdj facznie 33 miliardy euro

e Volkswagen Group Polska oferuje samochody elektryczne w niemal wszystkich segmentach rynku: auta
miejskie, kompaktowe, SUV-y oraz samochody sportowe i dostawcze

e Mimo pandemii, udziat samochoddw elektrycznych w rynku systematycznie rosnie

e Samochody elektryczne sg najmniej uciazliwe dla srodowiska sposrdd wszystkich rodzajow napedu, takze
w Polsce

e Uzytkownicy elektrycznych samochodéw marek Grupy Volkswagen mogg skorzystac z oferty zakupu
energii elektrycznej pochodzacej ze zrédet odnawialnych od Grupy Polenergia

e Wedtug ,Licznika Elektromobilnosci” opracowanego przez PSPA oraz PZPM, w Polsce na koniec lipca 2020
roku byty dostepne 1224 stacje tadowania, co przektada sie na 2319 ogélnodostepnych punktéw
tadowania

Poznan, 27. sierpnia 2020 - Jednym z najwazniejszych globalnych wyzwan jest walka z ocieplaniem sie
klimatu. Volkswagen zobowiazat sie do realizacji celéw zawartych w Paryskim Porozumieniu Klimatycznym
i konsekwentnie je realizuje. Koncern pracuje nad rozwojem uktadéw napedowych oraz produkcjq
przyjazng srodowisku. Inwestuje miliardy Euro w elektromobilno$¢, ktdra jest kluczem do neutralnosci pod
wzgledem emisji CO2 i do bezemisyjnej motoryzacji.

Audi e-tron na farmie fotowoltaicznej firmy Polenergia w Sulechowie.

Volkswagen realizuje cele zawarte w Paryskim Porozumieniu Klimatycznym i z wielkim zaangazowaniem
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prowadzi prace nad rozwojem napeddw nie obcigzajgcych srodowiska naturalnego. Koncern zobowigzat sie,
by do roku 2050 stacd sie przedsiebiorstwem neutralnym pod wzgledem emisji dwutlenku wegla. Kluczowe w
tym postanowieniu jest jednoznaczne opowiedzenie sie po stronie pojazdéw elektrycznych.

Koncern Volkswagen zamierza staé sie wiodgcym przedsiebiorstwem w dziedzinie elektrycznej mobilnosci, w
latach 2020 - 2024 roku zainwestuje w jej rozwdj tgcznie 33 miliardy euro. Volkswagen poddaje elektryfikacji
produkowane przez siebie samochody wszystkich klas. Do 2029 roku koncern zamierza wprowadzi¢ na rynek
75 modeli z wytgcznie elektrycznym napedem i sprzeda¢ 26 milionéw takich aut. Pod koniec dekady prawie
co drugi samochdd koncernu sprzedawany w Europie i Chinach miatby by¢ pojazdem z napedem
elektrycznym.

Samochody elektryczne sg najmniej ucigzliwe dla srodowiska sposréd wszystkich rodzajéw napedu, takze
w Polsce

Zespoty napedowe sktadajgce sie z akumulatoréw i silnikéw elektrycznych sg najmniej ucigzliwe dla
srodowiska sposréd wszystkich rodzajéw napedu, takze w Polsce — taki wniosek wynika z wielu badan
naukowych, miedzy innymi organizacji Transport & Environment. W podsumowaniu tego najnowszego
badania mozna przeczytac:

»Wozielismy pod uwage wszystkie mozliwe kryteria, takie jak ilos¢ CO2 emitowanego podczas produkcji energii
elektrycznej, czy spalania paliwa, a takze slad weglowy powstajgcy podczas wydobycia pierwiastkéw
potrzebnych do produkcji akumulatoréw. Z badan wynika, ze samochody elektryczne w Europie emitujg
srednio prawie 3 razy mniej CO2 niz poréwnywalne samochody napedzane benzyng i olejem napedowym. W
najgorszym przypadku samochdd elektryczny z akumulatorem produkowanym w Chinach i uzytkowany w
Polsce nadal emituje 22% mniej CO2 niz auto zasilane olejem napedowym i 28% mniej niz samochdd
benzynowy. W najlepszym przypadku samochdd elektryczny z akumulatorem wyprodukowanym w Szwecji i
uzywany w Szwecji moze emitowac 80% mniej CO2 niz samochéd z silnikiem Diesla i 81% mniej niz
benzynowy. Przewidujemy takze, ze samochody elektryczne zmniejszg emisje CO2 czterokrotnie do 2030r.,
dzieki rosngcemu udziatowi energii pochodzgcej ze zrédet odnawialnych.”
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IV Today petrol and diesel cars emit almost 3 times more CO, than the average
EU electric car
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Na stronie internetowe] organizacji udostepniono narzedzie, ktére pozwala poréwnac samochody elektryczne
i spalinowe pod wzgledem emisji CO2 definiujgc kilka parametréw, takich jak kraj produkcji akumulatoréw,
kraj eksploatacji oraz wielkosé¢ samochodu.

Bilans ekologiczny pokazuje na ile dany produkt jest rzeczywiscie zgodny z zasadami zréwnowazonego
rozwoju

Volkswagen dokonuje przegladu catego procesu powstawania i zycia produktu od pozyskiwania surowcéw po
recykling — robi to w ramach tzw. analizy cyklu zycia produktu, po angielsku Life Cycle Assessment (LCA). W
przypadku samochodéw elektrycznych szczegdélnie duzo energii wykorzystuje sie do produkcji akumulatoréw.
Ogolny bilans ekologiczny jest tez mocno obcigzany, gdy podczas eksploatacji korzysta sie z energii
elektrycznej pozyskiwanej z wegla. Zeby samochdd elektryczny rzeczywiécie moégt byé przyjazny dla klimatu,
trzeba zwrdcic szczegdlng uwage na te dwa zagadnienia. | Volkswagen witasnie to robi: od fazy projektowania
samochodu do surowcéw potrzebnych do jego produkcji, od logistyki po produkcje, od pierwszego do
ostatniego kilometra na drodze, od zarejestrowania auta do jego utylizacji. Na potrzeby wspomnianej wyzej
analizy zycie samochodu dzieli sie na trzy fazy — produkcje, eksploatacje i utylizacje. Produkcja sktada sie z
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trzech podkategorii, w obrebie kazdej z nich zbierane sg odpowiednie informacje: o sposobie pozyskiwania
surowcoéw, o komponentach i o samej produkcji pojazdu. Faza eksploatacji dzieli sie na kategorie pozyskiwania
paliwa/energii elektrycznej i na zagadnienia zwigzane z emisjg szkodliwych substancji przez samochdd.
Oczywiscie bardzo waznym zagadnieniem dla Volkswagena jest réwniez sprawa recyklingu, w tym np.
ponownego wykorzystania zuzytych akumulatoréw czy odzyskiwania i ponownego wykorzystywania cennych
materiatéw.

CRADLE-TO-GRAVE — “LIFE CYCLE ASSESSMENT”

The electric car from raw material extraction to recycling

Production Use phase Recycling
_Cradle-to-Gate _Well-to-wheel

we d B7 e

Raw Component Vehicle Fuel/ Vehicle
material production production Electricity supply emissions

extraction
Gate-to-Gate Well-to-Tank Tank-to-Wheel

Emisja CO2 jest istotna podczas catego cyklu zycia pojazdu

Wielkie znaczenie dla ,ekologicznosci” samochodu ma taricuch dostaw, gdyz produkcja wydajnych
akumulatoréw pochtania bardzo duzo energii. To z tego powodu podczas produkcji elektrycznych pojazdéw
powstaje wiecej dwutlenku wegla niz w czasie produkcji aut z klasycznymi silnikami benzynowymi lub Diesla —
srednio o 1,5 razy wiecej. Dlatego samochody elektryczne w poréwnaniu ze spalinowymi juz na starcie sg
obcigzone wiekszg emisjg dwutlenku wegla. Jesli wiec mimo to majg by¢ neutralne dla klimatu, juz na bardzo
wczesnym etapie trzeba podja¢ odpowiednie dziatania. W wypadku akumulatoréw rozwigzanie jest proste —
jesli do ich wytwarzania bedzie sie wykorzystywaé energie elektryczng pochodzaca ze zréddet odnawialnych ich
niekorzystne oddziatywanie na srodowisko od razu ogromnie sie zmniejszy. Akumulatory do Volkswagena ID.3
dostarcza firma LG Chem, ktéra produkuje je w zaktadach ulokowanych pod Wroctawiem. Volkswagen juz
dawno zawart z LG Chem porozumienie, ze firma ta bedzie wykorzystywa¢ do produkcji akumulatoréw
wylacznie ,zielong energie”. Dlatego emisja CO2 z tego obszaru produkcji spadta niemal do zera. Inny dziat
majgcy znaczenie dla emisji dwutlenku wegla to produkcja stali oraz silnikéw elektrycznych. W przypadku stali
w wyniku ztozonych procesdéw jakie wprowadzono w ostatnich latach emisje CO2 zmniejszono nawet o 70
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procent. W wypadku silnikéw elektrycznych Volkswagen stosuje do obudowy specjalnie przygotowane
aluminium. Tu mozliwos¢ oszczednosci wynosi jeszcze okoto 50 procent.
Volkswagen ID.3 — pierwszy samochéd neutralny pod wzgledem CO2 w catym cyklu zycia produktu

ID.3 stanowi poczatek nowej epoki, takze w dziedzinie zréwnowazonego rozwoju. To dlatego, ze nowy model
Volkswagena, w chwili, w ktérej trafia do rgk klienta jest neutralny pod wzgledem emisji dwutlenku wegla.

THE NEW ID.3: BALANCE SHEET CO,-NEUTRAL

Emission values are reduced along the entire value chain

supply chain use - phase recycling

100 % green energy 100 % green energy 100 % Volkswagen Second Life /
in production of battery cell at the factory Zwickau Naturstrom via Elli Closed Loop-Recycling

Unavoidable emissions are offset by
investments in climate protection projects.

Jest to mozliwe m.in. dlatego, ze zaréwno podczas produkcji akumulatoréw, jak i samego pojazdu Volkswagen
wykorzystuje wytgcznie energie pochodzacg ze zrédet odnawialnych. Emisje CO2, ktérej nie da sie
wyeliminowa¢ Volkswagen réwnowazy uczestnictwem w projektach stuzacych ochronie klimatu. Dalej od
samego klienta zalezy, czy eksploatujac samochdd réwniez bedzie korzystat z ,,zielonej energii” do fadowania
akumulatoréw. W Niemczech taka energie dostarcza firma Elli, w Polsce witasciciele samochodéw
elektrycznych Grupy Volkswagen moga skorzystac¢ z oferty Grupy Polenergia. Oferta skierowana jest dla
gospodarstw domowych z catej Polski. Co wazne Polenergia dostarczy zielong energie nie tylko do fadowania
samochodu, ale takze do zasilania catego domu. Zatem korzystanie z samochodu elektrycznego moze by¢
zatem catkowicie zeroemisyjne. Ze szczegétami mozna sie zapoznaé na stornie internetowej:
https://emobility.vw.polenergia.pl

Warto takze zwrécié¢ uwage na bardzo dynamicznie rosnacy rynek paneli fotowoltaicznych. Wykorzystanie
takiej instalacji pozwala tadowaé samochdd energig pochodzgcg bezposrednio z promieniowania stonecznego.
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Instalacja o mocy 6 kWp produkuje latem w ciggu jednego miesigca energie pozwalajgcy na przejechanie ok.
6000 km miejskim autem elektrycznym.

Rosngca oferta samochoddw elektrycznych

Do 2029 roku koncern Volkswagen zamierza wprowadzi¢ na rynek do 75 modeli z wytacznie elektrycznym
napedem oraz okoto 60 pojazdéw hybrydowych. Produkcja planowanych do 2029 roku modeli elektrycznych
ma wynies¢ 26 miliondw egzemplarzy. Ponadto Volkswagen zamierza do 2029 roku sprzedawac prawie 6
milionéw aut hybrydowych. Okoto 20 miliondw sposréd planowanych do 2029 roku pojazdéw elektrycznych
zostanie skonstruowanych w oparciu o nowg platforme MEB. Ofensywa ta znaczgco zmieni oblicze oferty
koncernu. ,W ciggu okoto 10 lat prawie co drugi samochdd Grupy Volkswagen sprzedawany w Europie i w
Chinach bedzie autem elektrycznym. Zaden inny tradycyjny producent samochodéw nie realizuje tego celu z
taka konsekwencja, jak my” — powiedziat prezes zarzadu Herbert Diess.

Techniczng i finansowg podstawg ofensywy w dziedzinie samochoddéw elektrycznych jest modutowa ptyta
podtogowa MEB skonstruowana specjalnie do budowy takich aut. Samochody skonstruowane w oparciu o
platforme MEB wyrdzniaja sie dalekim zasiegiem do 550 km, przestronnym wnetrzem i bardzo dobrymi
wtasciwosciami jezdnymi. ,Platforma MEB to decydujaca zaleta” — stwierdzit w wywiadzie Frank Blome, szef
dziatu akumulatoréw.

/ T T h WN X RN
W oferue Grupy Volkswagen w Polsce sq eIektryczne auta mlejskle kompaktowe SUVy, sportowe oraz dostawcze.

W polskiej ofercie juz dzi$ znajdujg sie samochody elektryczne w niemal wszystkich segmentach rynku. Wsrod
nich dostepne sg miejskie (Volkswagen e-up! oraz Skoda Citigo e iV), kompaktowe (e-Golf oraz ID.3), SUVy
(Audi e-tron oraz e-tron Sportback), sportowe (Porsche Taycan), a takze auta dostawcze (Volkswageny e-
Crafter i e-Transporter). Jeszcze w tym roku zadebiutujg Volkswagen 1D.4 oraz SKODA Enyaq. Oferte uzupetnia
szybko rosngca paleta samochoddw typu plug-in.

Liczba samochodéw elektrycznych na polskich drogach dynamicznie rosnie. Wedtug licznika elektromobilnosci

na koniec lipca 2020 zarejestrowanych byto 13 057 samochodéw elektrycznych i hybrydowych plug-in (7231
BEV i 5826 PHEV). W okresie od stycznia do konca lipca tego roku zarejestrowano w Polsce 1434 nowych
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osobowych aut elektrycznych, o 41% wiecej niz rok wczesniej w tym samym okresie. Warto dodaé, ze liczba
zarejestrowanych samochoddéw spalinowych w Polsce zmniejszyta sie w tym czasie o 32%. Auta elektryczne
zdecydowanie lepiej opieraja sie pandemii.

Najwieksza w Polsce instalacja tadowarek na ternie Volkswagen Group Polska

Volkswagen Group Polska od 2019 roku do zasilania swoich budynkéw wykorzystuje energie pochodzacg ze
zrédet odnawialnych. Z tej energii korzysta takze najwieksza w Polsce instalacja tadowarek do samochodéw
elektrycznych. Coraz wiecej pracownikdéw polskiej centrali Volkswagena korzysta z stuzbowych aut
elektrycznych lub hybrydowych typu plug-in. Dzieki ,zielonej energii” poruszaja sie oni w sposéb catkowicie
ekologiczny.

36 punktéw fadowania samocodc’)w elektrycnych na terenie Volkswagen Group Polska

Na terenie Volkswagen Group Polska zbudowano w minionym roku instalacje 36 punktéw tadowania
samochoddw elektrycznych. Auta zasilane sg ,,zielong” energia najczesciej w trakcie pracy. Ich uzytkownicy
przeznaczajg ok. 10 sekund tygodniowo na ich tadowanie — tyle zajmuje wtozenie wtyczki kabla zasilajgcego
do gniazda w samochodzie. Eksploatacja aut elektrycznych, jest w ich przypadku nie tylko bardziej przyjazna
dla sSrodowiska i mieszkarnicdw Poznania, ale takze duzo wygodniejsza.

Stacje fadowania w Polsce, inwestycje Grupy Volkswagen
Wedtug ,Licznika Elektromobilnosci” opracowanego przez PSPA oraz PZPM, w Polsce na koniec lipca 2020

roku byto dostepnych 1224 stacji fadowania, co przektada sie na 2319 ogdlnodostepnych punktéw tadowania.
Ich liczba nieustannie rosnie. Na koniec 2019 roku byto w naszym kraju 1815 punktéw tadowania, rok
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wczesniej 845. Najwiecej z nich jest zlokalizowanych w Warszawie, ale co szczegdlnie wazne wiele nowych
stacji pojawia sie przy gtéwnych drogach i autostradach. Na trasie z Warszawy do Poznania szybkie fadowarki
zlokalizowane sg w 6 miejscach, z Warszawy do Tréjmiasta —w 12. Wielu operatoréw zapowiada duze
inwestycje w nadchodzacych latach. PSPA szacuje, ze do 2022 roku bedzie w Polsce okoto 5900 punktéw
tadowania.

Niektdrzy z operatordw zasilajg swoje fadowarki energia pochodzaca ze zrédet odnawialnych, co pozwala w
coraz wiekszym stopniu na w petni ekologiczne, nie obcigzone sladem weglowym podréze po Polsce.

.\1\ =

Salon Ignaszak w Kaliszu z ir;sta[ach fotoWbItéicznq 0 rﬁocy 50 kW

W rozwdj infrastruktury wiacza sie takze Grupa Volkswagen z catg siecig dealerska. Plan zaktada instalacje 350
punktéw tadowania przy salonach Grupy w Polsce, 150 z nich juz funkcjonuje. Warto podkresli¢, ze niektére z
tadowarek korzystajg z ,,zielonej energii”. Przed salonami marek Volkswagen i Audi firmy Ignaszak w Kaliszu
jest dostepna trzystanowiskowa stacja tadowania o mocy 50 kW (z mozliwoscig rozbudowy do 150kW)
zasilana bezposrednio z instalacji fotowoltaicznej sktadajacej sie ze 156 paneli SunTech. System dysponuje
duzym potencjatem — zasila tadowarke i dostarcza jedng czwartg energii, ktéra obiekt zuzywa w ciggu roku.
Panele produkujg rocznie 50 MWh energii, co ogranicza emisje CO2 o okoto 46 tysiecy kilograméw. Firma
zdecydowata, ze pozostate potrzeby energetyczne bedg zaspokojone poprzez zakup tylko zielonej energii z
sieci dystrybucji.

W rozbudowe infrastruktury angazuje sie takze indywidualnie marka Porsche. W ramach projektu Porsche
Destination Charging, czyli wspétpracy marki z kilkudziesiecioma partnerami (gtéwnie hotelami), w minionym
roku zainstalowano tadowarki w 24 lokalizacjach. Do konca biezgcego roku w ramach programu dostepnych
bedzie 97 punktéw tadowania w 48 lokalizacjach w Polsce.

Zalety samochodéw elektrycznych

Samochody elektryczne oferujg wiele zalet, o ktérych kierowcy czesto nie wiedzg, zanim nie zasigda za ich
kierownica. Doswiadczenia z rynku norweskiego wskazuja, ze lojalnos¢ uzytkownikdw samochoddéw
elektrycznych jest wtasciwie stuprocentowa. Jezeli kto$ zaczat jezdzi¢ autem elektrycznym, nie wraca do
samochodu spalinowego. Ponizej zebrano najwazniejsze przestanki, dla ktérych warto zainteresowad sie
samochodem elektrycznym:
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e Nizsze koszty uzytkowania — fadowanie samochoddw elektrycznych jest znacznie tarisze niz tankowanie
spalinowych. Przy zatozeniu fadowania w domu, wedtug Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych
koszt przejechania 100 km e-Golfem wynosi 6,50 zt (taryfa nocna) lub 9 zt (taryfa standardowa), a w
przypadku jego odpowiednika z silnikiem benzynowym — 30 zt. Na samych kosztach ,,paliwa” mozna wiec
zaoszczedzi¢ kilka tysiecy ztotych rocznie. 50 procent przypadkéw zasilania samochodu odbywa sie w
domu. Najkorzystniej i najwygodniej jest tadowaé samochdd w nocy, kiedy jego wtasciciel odpoczywa, a
auto stoi w garazu.

e Przywileje — uzytkownicy pojazddw elektrycznych mogg korzystac z licznych przywilejéw:
v" darmowe parkowanie w ptatnych strefach w centrach miast,

mozliwos¢ jazdy po buspasach,

nieograniczony wjazd do stref czystego transportu,

AN

wyzsze odpisy amortyzacyjne.

e Wystarczajgcy zasieg — do niedawna auta elektryczne miaty niewielki zasieg, ale to sie zmienito wraz z
przedstawieniem samochodéw elektrycznych nowej generacji. Np. Volkswagen 1D.3 w zaleznosci od wersji
bedzie oferowat zasieg od 330 do 550 km (wg. normy WLTP). tadujac jego akumulator przez zaledwie pét
godziny przy uzyciu tadowarki o mocy 100 kW mozna zwiekszy¢ zasieg auta o 290 km. Zatem nawet
dalekie podréze samochodem elektrycznym nie stanowig problemu. A przeciez samochody sg na co dzien
uzywane w miescie. Z badania przeprowadzonego przez PSPA wynika, ze potowa polskich kierowcéw nie
przejezdza wiecej niz 30 km dziennie, a az 80 procent mniej niz 50 km. Oznacza to, ze dla zdecydowanej
wiekszosci uzytkownikéw polskich drég samochody elektryczne sg doskonatym rozwigzaniem.
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Jazda samochodem elektrycznym w miescie pozwala oszczedzi¢ czas.

e Swietna dynamika i komfort jazdy — samochody elektryczne dysponuja znakomitg dynamika dzieki temu,
ze maksymalny moment obrotowy silnika jest dostepny od razu, kierowca nie czeka na wkrecanie sie
silnika na obroty, jak w autach spalinowych, nie musi tez zmienia¢ biegdw — przyspieszenie jest szybkie i
bardzo ptynne. Ponadto naped elektryczny zajmuje mniej miejsca niz tradycyjny, dlatego we wnetrzu
samochododw elektrycznych jest wiecej miejsca. Np. Volkswagen ID.3 z zewnatrz jest zblizony wielkoscia
do Golfa, a wewnatrz — do Passata.

Grupa Volkswagen liderem elektromobilnosci w Polsce i na swiecie

Pod koniec listopada ubiegtego roku, podczas uroczystej gali poprzedzajacej Swiatowe Forum

e-Mobilnosci w Warszawie, wreczono nagrody ,Global e-Mobility Leader”. Kandydatéw do tytutu wskazali
eksperci rynku e-mobility z 39 oddziatéw PwC na $wiecie. Zwyciezcdw wytoniono na podstawie ich udziatu w
Swiatowym rynku pojazdow elektrycznych, podzespotdéw i stacji tadowania. Nagrode ,,Global e-Mobility
Leader” otrzymat Koncern Volkswagen. Tytutem ,,Polskiego Lidera e-mobilnosci” wyrdzniono spotke
Volkswagen Group Polska, ktéra ma bardzo szerokg oferte pojazddw elektrycznych. Statuetki z rgk Ministra
Klimatu — Michata Kurtyki odebrat Prezes Zarzadu Volkswagen Group Polska — Wolf-Stefan Specht.
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O Grupie Volkswagen:

Grupa Volkswagen z siedzibg w Wolfsburgu jest jednym z wiodacych na $wiecie producentéw aut i najwigkszym
producentem samochoddéw w Europie. W sktad Grupy wchodzi dwanascie marek z siedmiu europejskich krajow:
Volkswagen Samochody Osobowe, Audi, SEAT, SKODA, Bentley, Bugatti, Lamborghini, Porsche, Ducati, Volkswagen
Samochody Dostawcze, Scania i MAN. Oferta samochodéw osobowych obejmuje zaréwno auta mate, jak i
luksusowe. Ducati oferuje motocykle. W sektorze lekkich i ciezkich samochoddédw uzytkowych szeroka oferta aut
obejmuje m.in. pick-upy, autobusy i ciezaréwki. Kazdego dnia 671.205 pracownikéw na catym Swiecie produkuje
Srednio 44.567 samochoddw, zajmuje sie ustugami zwigzanymi z pojazdami lub pracuje w innych obszarach

dziatalnosci. Grupa Volkswagen sprzedaje swoje samochody w 153 krajach.

W 2019 r. liczba samochoddéw dostarczonych klientom przez Grupe na catym Swiecie wyniosta 10,97 miliona
egzemplarzy (2018 r.: 10,83 miliona sztuk). Udziat w $wiatowym rynku samochodéw osobowych wynidst 12,9
procent. Przychody ze sprzedazy w 2019 r. wyniosty 252,6 mld euro (2018 r.: 235,8 miliarda euro). Zysk po

opodatkowaniu w roku fiskalnym 2019 wynidst 14 miliardéw euro (w 2018 r.: 12,2 miliarda euro).
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